


LES CARACTERISTIQUES
DU PROJET

Le tramway est un mode fiable, performant et facile d’acces,
qui participe a faconner le paysage urbain.

Cette décision repose surtout sur la capacité
du tramway a accompagner le développement
urbain, a savoir la transformation durable des
territoires traversés, par des programmes

de réhabilitation et de construction de
logements, des équipements publics (écoles,
sites sportifs) et des transports en commun.

A ce titre, la ligne T10 accompagne
notamment les quartiers en renouvellement
(Arsenal et Carnot-Parmentier) ou les secteurs
économiques et industriels (Sampaix dans la
Vallée de la Chimie, Techsud et plus largement
le Biodistrict). C’est aussi un mode qui offre
une grande capacité, avec une estimation de
fréquentation de plus de 22000 voyageurs
par jour a horizon 2030.

En savoir +

Partie 2 du dossier de concertation
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Le tracé de référence

les.2 vai locales.a\énissi

Les études ont permis un recensement de I’ensemble

des itinéraires possibles pour la ligne T10. Chaque itinéraire
a notamment été évalué sous I’angle du potentiel de desserte,
de l'insertion, du maillage du réseau de transports en commun
et de I'intermodalité. Agrégés les uns aux autres, ils ont fait
émerger un tracé de référence avec 2 variantes locales

a Vénissieux.




Lo tracé.pas.s

v Du pole d’échanges
multimodal (PEM)
de Vénissieux au quartier
des Marronniers

PEM de Vénissieux > boulevard

Ambroise Croizat > rue Emile Zola

> avenue Jean Jaures ou boulevard

Laurent Gérin — rue Eugéne Maréchal
> avenue de la République.

POINTS CLEFS

B Connexion au PEM de Vénissieux
(métro D, tramway T4)

B [tinéraire assez direct

Complémentarité avec la ligne
de tramway T4 pour la desserte
de Vénissieux
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Deux variantes locales
soumises a concertation

A Vénissieux, deux solutions sont possibles
a I'extrémité ouest de la rue Emile Zola,
particulierement étroite :

* Le passage du tramway sur la rue Emile Zola
puis sur 'avenue Jean Jaures.

* Le passage du tramway par le boulevard
Laurent Gérin puis, en direction des Marronniers,
par la rue Eugene Maréchal.

Chacune comprend des avantages et des
inconvénients :

« Litinéraire passant par la rue Emile Zola offre
la progression la plus directe. La portion ouest
de la rue, entre le boulevard Laurent Gérin et
’avenue Jean Jaures, tres étroite, impliquerait
une fermeture a la circulation — sauf riverains.
Elle présente des contraintes fortes de
relocalisation des réseaux existants compte-
tenu de I’étroitesse de la rue sur cette portion.

* Litinéraire empruntant le boulevard Laurent
Gérin rallonge le tracé d’une centaine de
meétres. Linsertion du tramway impliquerait
également une fermeture a la circulation — sauf
riverains — au droit du théatre. Elle nécessite
un travail approfondi en lien avec le projet de
reconversion des usines Maréchal mais présente
cependant moins de contraintes d’insertion et
de relocalisation des réseaux enterrés.

4 Du quartier des Marronniers aux
Quatre Chemins a Saint-Fons

Rue Carnot > centre de Saint-Fons > carrefour
Quatre Chemins.

POINTS CLEFS

W ltinéraire direct

B Desserte du centre de Saint-Fons

B Accompagnement des quartiers NPNRU
Arsenal et Carnot-Parmentier

B Desserte du nouveau college République
a Vénissieux



» Des Quatre Chemins
a Techsud

Rue Charles Plasse > Mairie de Saint-Fons
> franchissement des voies ferroviaires

> rue Marcel Sembat > boulevard Lucien

Sampaix > franchissement du boulevard

Laurent Bonnevay en direction de la rue

Saint-Jean-de-Dieu via un nouvel ouvrage
d'art.

POINTS CLEFS

B Trait d’'union entre les secteurs résidentiels
et commercants de Saint-Fons et les zones
d’activités industrielles de Sampaix, et plus
largement la Vallée de la Chimie

B Connexion a la gare de Saint-Fons
en 5 minutes a pied

B Connexion entre les secteurs de Sampaix

et Techsud, contribuant au désenclavement
de Saint-Fons

B Création d’une zone de remisage

des rames de tramway sur le secteur.
de Surville

» De Techsud au métro B /
Stade de Gerland - Le Lou

Rue Saint-Jean-de-Dieu > boulevard Jules

Carteret > avenue Tony Garnier jusqu’au
stade de Gerland.

POINTS CLEFS

W ltinéraire direct

B Desserte de Techsud et du quartier
de l'Artillerie

B Connexion au métro B Stade
de Gerland - Le Lou
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» Du métro B - Stade de

Halle
Gerland - Le Lou a la Halle Musée des | Tony Garnier
. Confluences
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. 7, (8(34](60]
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Lintermodalité est la capacité a combiner
différents moyens de transports lors d’'un méme
trajet pour profiter au mieux de leurs avantages
respectifs. Elle représente un réel service pour les
usagers, avec des trajets optimisés, plus rapides
et plus fluides. Lintermodalité s’inscrit aujourd’hui
dans une réelle dynamique. Lauto-partage, le
covoiturage, les vélos en libre-service ou les
trottinettes viennent désormais compléter I'offre
de transports collectifs et la voiture particuliere.

Ainsi, le T10 se conjugue avec les modes de
transport existants a la gare de Vénissieux avec
la ligne de métro D, la ligne de tramway T4, le
pole d’échanges bus et la gare TER, a la gare
TER de Saint-Fons (accessible en 5 minutes de
marche a pied) et sur le secteur de Gerland avec
la ligne de métro B et la ligne de tramway T1.

Des aménagements cyclables continus et
sécurisés accompagneront le tracé du T10,
connectés au réseau cyclable de la Métropole.

Des cheminements piétons continus seront
également aménagés le long de la ligne.




LE PROJET EN CHIFFRES

8 kM EnviRoN ©

POUR
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UN TRAMWAY TOUTES LES
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i i
EMPLOYES ET SCOLAIRES A 5 MIN

A PIED DE LA LIGNE ET PLUS DE
100 900 A 10 MIN

230 ME

INCLUANT LA ZONE
DE REMISAGE DE TRAMWAY SUR
LE SECTEUR SURVILLE A SAINT-FONS

—

Al A
22000 VOYAGEURS
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LE T10
EN QUESTIONS

Linsertion d’un tramway suppose des compromis. La méthode de travail
proposée consiste a combiner le travail du concepteur du projet sur les
études techniques et le point de vue des habitants, travailleurs et usagers
de ’espace public qui apporteront leur connaissance fine et leur pratique
du territoire.

C’est ainsi que la concertation contribuera directement a la transformation
des espaces publics et alimentera les études de conception et le choix

des élus sur les différentes composantes du projet. Les contributions des
participants dans le cadre de la concertation préalable sont particulierement
attendues sur un certain nombre de sujets.

Sinsérer.dans. T

Comment mieux partager v Comment composer avec

la voirie en faveur des modes I’existant dans les rues
doux? étroites?

La Métropole s’engage en faveur d’'une Le projet T10 ne prévoit pas d’appliquer un
ville apaisée et moins polluée. Linsertion profil d’aménagement unique sur les voiries du
du T10 suppose de modifier une partie tracé. Il s’agit au contraire de composer avec
des aménagements urbains et paysagers I'existant. La concertation permettra de définir,
existants, tels que les rues, carrefours, places avec les riverains, commercants, piétons,

ou alignements d’arbres. Une opportunité cyclistes, usagers des transports en commun,
pour rééquilibrer le partage de la voirie automobilistes, comment concilier :

en faveur des modes doux au travers de

lusi biectif B Les espaces réserveés aux piétons
plusieurs objectifs :

et cyclistes,
B Diminuer la place de la voiture en ville m La végétalisation,
en réduisant les espaces de circulation . . .
P B Les voies de circulation,

et de stationnement, tout en préservant
I'accessibilité locale,

B Le stationnement.

B Améliorer le confort des cheminements
piétons pour favoriser la marche a pied,

B Créer des aménagements cyclables
continus et sécurisés pour encourager
la pratique du vélo,

B Rechercher l'intermodalité avec des

connexions efficaces avec les lignes
de transports en commun ou de TER.




» Comment faire évoluer le
pont Marcel Sembat?

Le pont Marcel Sembat pourrait évoluer
suivant trois options possibles soumises
a la concertation :

B La conservation de I'ouvrage existant,

B |'élargissement de I'ouvrage existant,

B La construction d’'une passerelle
pour les modes doux, parallelement
a I'ouvrage existant.

4 Quels usages pour I'ouvrage de
franchissement du boulevard
périphérique Laurent Bonnevay?

Le franchissement du boulevard périphérique Laurent
Bonnevay est envisagé dans le prolongement des
rues Charles Antoine Martin au sud et Saint-Jean-de-
Dieu au nord, a 'ouest de 'ouvrage existant sous le
boulevard. Il suppose la création d’une infrastructure
permettant d’accueillir le tramway ; les modes doux
pourraient étre intégrés a cet ouvrage ou dans 'ouvrage
existant. A plus ou moins long terme, se pose la
question d’accueillir ou pas la circulation automobile.
La concertation permettra au public de s’exprimer
sur ce sujet.

4 Comment renforcer
la végétalisation?

Sur I’ensemble de l'itinéraire, la plateforme du
tramway ainsi que les espaces publics alentours
seront congus avec I'objectif d’une végétalisation
maximum (engazonnement de la plateforme, arbres
d’alignement, végétation arbustive) répondant
ainsi aux enjeux d’adaptation au réchauffement
climatique et de lutte contre les ilots de chaleur.
Sur certaines sections présentant des contraintes
pour la végétalisation le long du tracé, des sites
complémentaires de plantation pourront étre définis
avec les habitants. Le choix des essences pourra
également étre discuté avec le public.
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Halle Tony Garnier

Cité scolaire

internationnale

Parc de
Gerland
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Les différents scénarios @ Implantation de station fixe
d’implantation des stations

v Ou implanter les stations?

Le SYTRAL propose la création de 14 a

16 nouvelles stations, y compris la station
existante de la ligne T4 a la Gare de Vénissieux
a reconfigurer.

La localisation des stations s’effectuera

sur la base de péles forts générateurs de
déplacements, tout en visant une répartition
homogene des stations le long du tracé
et en recherchant une optimisation des
performances de la ligne. Les stations sont
ainsi envisagées au niveau des secteurs
suivants :

B La Gare de Vénissieux,

B Le centre de Vénissieux et le quartier
des Maronniers,

B Les quartiers prioritaires de la politique
de la ville (Arsenal et Carnot-Parmentier),
le nouveau college République a Vénissieux,
B Le centre-ville de Saint-Fons, ses commerces,
son théatre, I'h6tel de ville et la médiatheque,

Av. Debourg
Stade de
Gerland Rue de Jules
----- 4 Gerland Carteret Parc du Cli
_____ Layat

’
Av. Tony Garnier

Matmut
Stadium

-
and

TechSud |
Saint-Jean-de-Dieu :

Bl
SeememmtS

ribig ap U2t

Sampaix nord

B

pd périphériae

® Scénario 1 d'implantation de stations

@ Scénario 2 d'implantation de stations

B Les secteurs d’emploi de Sampaix dans
la Vallée de la Chimie, de Techsud et plus
largement du Biodistrict, du quartier de
PArtillerie et du Port Edouard Herriot,

B Les secteurs résidentiels de Gerland,
ses poles économiques, ses instituts
de recherche et de formation dans le
Biodistrict, et ses grands équipements
culturels et sportifs.

Le nombre et le positionnement précis des
stations font partie des sujets ouverts a la
concertation.

Pour répondre a I’enjeu de proximité,
I'intervalle entre stations sera de I'ordre
de 550 metres en moyenne, comme
sur I’ensemble du réseau tramway
lyonnais en secteur urbain. Dans les

zones moins denses, comme la ZI|
Sampaix, I'intervalle sera augmenté
pour permettre une desserte du secteur
tout en optimisant les performances

de la ligne.

urent gonnevey

VENISSIEUXEEES

Maréchal
N

'FONS Jaures 2010 ¥

Sources : IGN BD CARTO / ESRI
Cartographie : Systra / Mai 2021

Gare de
Vénissieux
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Parc de
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» Quelles attentes en matiere
de rabattement
et d’interconnexions?

La ligne T10 générera plus de 22 000
déplacements journaliers a horizon 2030
sur le réseau métropolitain et pres

de la moitié des voyageurs seront en
correspondance, notamment via les métro B
et D, le tramway T4, et dans une moindre
mesure le tramway T1. La mise en service
du T10 s’accompagnera d’une réorganisation
des lignes de bus du secteur (C12, 60,

93, etc))

Lexpression des habitants et usagers
permettra de nourrir la réflexion du SYTRAL
sur les adaptations du réseau a mettre

en ceuvre.

» Comment renforcer
’attractivité
des commerces?

Avec l'arrivée future du T10, les
commercants de Saint-Fons s’interrogent.

lIs jugent positifs notamment 'amélioration
du cadre de vie, la mise en valeur des
commerces par le nouvel aménagement
urbain, la venue d’une nouvelle clientéle
grace au tramway. Mais ils s’inquietent

en particulier de 'accessibilité des clients
venant des secteurs nord et sud (Clochettes,
Arsenal, Carnot-Parmentier...) et de la
possible perte d’activité en phase de
travaux.

La concertation permettra d’initier les
échanges sur ces sujets qui se poursuivront
tout au long de la concertation continue
(suite au vote en comité syndical).

En savoir +

Partie 3 du dossier de concertation
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Le SYTRAL

Maitre d’ouvrage de la ligne T10,

le Syndicat mixte des Transports pour

le Rhéne et ’Agglomération Lyonnaise
(SYTRAL) organise les transports sur

le territoire de la Métropole de Lyon
(TCL), du Département du Rhéne (Cars
du Rhone) et de Villefranche (réseau
Libellule), ainsi que les services Optibus
et Rhonexpress. Lexploitation des lignes
est confiée a des opérateurs privés dans
le cadre d’'une délégation de service
public.

Les 31 élus du Comité syndical votent

les grandes orientations du SYTRAL. A
I’échelle du projet, celles-ci sont mises en
ceuvre par le comité de pilotage composé
d’élus représentant le SYTRAL, les
communes concernées et la Métropole,
appuyé par le comité technique constitué
par les services du SYTRAL et des

partenaires. Le 1°" janvier 2022, en

application de la loi d’orientation des
mobilités (LOM), le SYTRAL deviendra un
Etablissement Public Local (EPL). Tout en
conservant ses missions initiales, 'EPL
ceuvrera en faveur de I'unification du

réseau de transport, de la tarification et
des systemes d’information. Son périmetre
sera élargi a 13 collectivités du Rhéne et
263 communes.

Les services de la Métropole de Lyon sont
associés aux échanges techniques et a

la prise de décision sur les thématiques
touchant notamment au développement
urbain, a la voirie ou aux réseaux enterrés
(eau, gaz, électricité, télécom...). lls jouent
un réle particulier pour l'insertion du projet
sur la séquence de 'avenue Tony Garnier.

GRANDLYON

la métropole

Vénissieux, Saint-Fons

et Lyon

Les communes apportent leur concours

a la conception de la ligne T10 dans les
secteurs qui les concernent. Le projet mobilise
les municipalités au titre de leurs compétences
territoriales (stationnement, éclairage public,
espaces verts...). Ces derniéres participent

a la démarche de co-construction initiée par

le SYTRAL, en particulier sur les sujets du tracé
et de l'insertion du projet dans le tissu urbain.
Les Missions Gerland et Vallée de la Chimie,
qui pilotent les projets d’aménagement

de leur territoire, sont également associées.

venissieux SaintiFons k-4

Lvon7
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Pour en savoir plus et suivre
le déroulé de la concertation
préalable, rendez-vous sur

t10-sytral.fr

e, Systra, llex, Latitude Cartagéene

ier Senns

s, Jean-Charles Garrivet
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