Esquisse du projet d’extension du metro
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Avez-vous d’autres idees
d’alternatives a explorer ?
En quol seraient-elles
Intéressantes ?
Longueur 14,6 km entre Part-Dieu et Meyzieu ZI
Temps de parcours 16 minutes entre Meyzieu ZIl et la Soie
. Délai de réalisation Horizon 2
L’ analyse comparative orizon 2030
das aH’@Hﬂﬂ‘HV@S Estimation globale du projet 0,1 d 0,2 milliard €
Du moins favorable Au plus favorable

Extension de la lighe A

Efficacité (temps de parcours, rupture de charge)

- - 11 mi 16 mi
entre La Soie et Meyzieu ZI minutes 6 minutes

Adéquation de |la capacité au potentiel de |la
demande

Desserte assurée

Faisabilité

Insertion et circulation

Horizon 2034 2030
Co(its en Milliards d’€ 2021 1’.6 3 1,7 0,1 a 0,2 milliard
milliards

ETAPE 1

Quels sont les AVANTAGES
et INCONVENIENTS de
chaque piste exploree ?

Principaux

avantages

de la piste
d’alternative

N

Syuthétisez en queldques
mots les avantages et
‘ inconvénients de
alternative

Principaux
Inconveénients
de la piste
d’alternative

ETAPE 2

Au final, les pites explorées
sont-elles intéressantes ?

¢

Chague participant colle une
agommette pour dqualifier la piste

¢

PAS PUTOUT C COMPLETEMENT




PISTE 3

Bus a Haut Niveau de Service
Part Dieu — Charpennes — Rillieux-la-Pape / Ostérode

PISTE 2

Tramway
Part-Dieu — Charpennes — Rillieux-la-Pape

PISTE 1

: : , : ,
Esquisse du projet d’extension du metro Tramway en partie en tunnel

Part-Dieu — Charpennes — Rillieux-la-Pape
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Intéressantes ?

ETAPE 1

Quels sont les AVANTAGES
et INCONVENIENTS de
chaque piste exploree ?

Principaux

avantages

de la piste
d’alternative

\»

Synthétisez en duelques

mots les avantages et
‘ inconvénients de chadque
plste

Principaux
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ETAPE 2

Au final, les pites explorées
sont-elles intéressantes ?

Chadue participavt colle une
aommette pour dualifier chadque
plste

PAS PUTOUT

Longueur

9,6 km (dont 3 a 4 km en tunnel)

.. W Fuseau en tunnel

T SS9l Fuseau

9,6 km

B e e oI Fuseau

12 km de ligne au total

Temps de parcours

25 minutes

30 minutes

30 minutes

L’ analyse comparative

Délai de réalisation

Horizon 2032

Horizon 2030

Horizon 2028

des alternatives

Estimation globale du projet

1a 1,5 milliard €

0,3 a 0,4 milliard €

0,1 a 0,2 milliard €

Du moins favorable

Extension de la lighe B

Au plus favorable

Efficacité (temps de parcours, rupture de
charge) entre Rillieux et Charpennes

‘ 17 minutes

25 minutes

30 minutes

30 minutes

Adéquation de |la capacité au potentiel de |la
demande

Desserte assurée

Faisabilité

Insertion et circulation

Horizon ‘ 2034/35 2030 2028
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Tramway ou BHNS

Lighe Centre - Ouest
Part-Dieu — Gare de Vaise — Campus Ecully

Esquisse du projet d’extension du metro
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2 a 3 stations supplémentaires

3,6 33,9 km supplémentaires
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Longueur de Vaise a Pérollier 3,5 km
‘ Temps de parcours 10 a 12 minutes

L’ an alqs e compar ative Délai de réalisation Horizon 2028
d@S al—[‘@rwa—[’iV@S Estimation globale du projet 0,1 a 0,4 milliard €

Du moins favorable Au plus favorable

Extension de la lighe D Lighe Centre-Ouest - BHNS Lighe Centre-Ouest - Tramway

Efficacité (temps de parcours, rupture de
charge) entre Gare de Vaise et Echangeur du
Pérollier

5 minutes 12 minutes 10 minutes

Adéquation de |la capacité au potentiel de |la
demande

Desserte assurée

Faisabilité

Insertion et circulation

Horizon 2033 2028 2028

1a1,2

Co(ts en Milliards d’€ 2021 o
milliards

ETAPE 1

0,12 milliard 0,4 milliard

PISTE 2

Quels sont les AVANTAGES
et INCONVENIENTS de
chaque piste exploree ?

Principaux

avantages

de la piste
d’alternative

\»

Synthétisez en duelques
mots les avantages et
‘ inconvénients de chadque

plste
Principaux
Inconveénients
de la piste
d’alternative
ETAPE 2

Au final, les pites explorées

sont-elles intéressantes ?
Chadue Parﬂonmwf colle uve PAS DU TOUT COMPLETEMENT PAS DUTOUT
gommette pour dqualifier chadue a
plste




PISTE 1
Esquisse du projet d’extension du metro Tramway en partie en tunnel

Bellecour (ou Part-Dieu) — Perrache - Gare d'Alai (ou gare Ecully Demi-

PISTE 2
Tramway en partie en tunnel

PISTE 3

Bus a Haut Niveau de Service
Bellecour (ou Part-Dieu) — Gare d'Ecully (ou Gare d'Alai)
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Bellecour (ou Part-Dieu) — Gare Ecully Demi-Lune (ou Gare d'Alai)

6 a 8 stations supplémentaires

6,8 38,8 km supplémentaires
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ETAPE 3 Montant global du projet :
, o
Avez-vous d a‘utres idees 1.5 22 mitliaras €
d’alternatives a explorer ?
En quoi seraient-elles \\
Intéressantes ?
. Longueur 8,5 km avec les variantes dont 3 km en tunnel 9 km avec les variantes dont 4,5 km en tunnel 11 km avec les variantes
Temps de parcours 15 a 20 minutes selon les variantes 12 a 17 minutes selon les variantes 27 a 34 minutes selon les variantes
, 1 ’ . ’ . . ° ° °
L ﬁWﬁl\v{SC comparative Délai de réalisation Horizon 2030 Horizon 2030 Horizon 2028
0'65 alternatives Estimation globale du projet 0,7 a 1 milliard € 0,7 a 1 milliard € 0,1 a 0,2 milliard €
Du moins favorable Au plus favorable

Création de la ligne E

Efficacité (temps de Parcours, ruptgre de 9313 ‘ . ‘ . 22 3 29 minutes (Tassin-centre)
charge) selon les variantes de terminus : 15 a 20 minutes 12 a 17 minutes 5 . .

. minutes 27 a 34 minutes (Alai)
Bellecour ou Part-Dieu
Adéquation de la capacité au potentiel de la
demande

Desserte assurée

Faisabilité ‘

Insertion et circulation

Horizon ‘ 2034/2035 2030 2030

Colts en Milliards d’€ 2021 1.,5.a 2 0,7 a 1 milliard 0,7 a 1 milliard
milliards

ETAPE 1

Quels sont les AVANTAGES
et INCONVENIENTS de
chaque piste exploree ?

2028

0,1 a 0,2 milliard

Principaux

avantages

de la piste
d’alternative

\»

Synthétisez en duelques
mots les avantages et
‘ inconvénients de chadque

plste
Principaux
Inconveéenients
de la piste
d’alternative
ETAPE 2

Au final, les pites explorées
. ¢ . . - .

sont-elles intéressantes ?

Chadque participant colle une
gommette pour dqualifier chadue PAS DU TOUT
plste




