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QUELLES SONT LES GRANDES ETAPES
DE LA CONSULTATION ?

SEPTEMBRE / OCTOBRE NOVEMBRE / DECEMBRE PRINTEMPS
2021 2021 9022

DECISION

S’informer sur les 4 projets
et participer au diagnostic

Comparer les 4 projets
de métro

Dessinons ensemble un territoire plus durable !

"Qggsm..f, SYTRAL

Suivez I'actu du projet !




PORSULTATION|
“
uull ATELIER DE LA 28 PHASE DE LA CONSULTATION

Dégager QJ
collectivement Quels sont les critéres
les priorités a prendre en compte
pour prioriser
les
differents projets ?
i b
ENSEMBLE DESSI INS
L"AVENIR DU METRO




LCMEUATIN
“

Objectifs de L
| 6atel i er Humm

3¢ atelier de comparaison des 4 projets de métro :

La Les impacts
territoriaux .

Les plstes
RQI

performance .
des 4 projets des 4 projets

>Pr ®senter | es pi sekptoséesdpoua | t
chaque projet

ENSEMBLE DESSINONS .

I_'AVENIR I]u METRU ~ > Les analyser collectivement pour voir si certaines
peuvent constituer des pistes intéressantes

Dessinons ensemble un territoire plus durable !

GO‘“QSVHH . SYTRAL




Cahier nA2 de la consultation

w teléchargeable sur
¢ Panalyse de 'efficac

S consultation-metro-sytral.fr

Dessinons ensemble un territoire plus durable !




PORSULTATION|

“

Le programme de ce soir de 18h30 a 21h00

S®quence 1 : La pr®sentation des pistes doal
chacun des 4 projets de metro

S®quence 2 : Atelier de travail doanalyse de

Séguence 3 : Synthese collective et échanges
v 4

Dessinons ensemble un territoire plus durable !

aweﬂédurg sytral.fr 7 S YTRA L




Faisons
rapidement

connaissance !

ssinons ensemble un

territoire plus durable !




CORSILTATION
\Y/] BIENVENUE ! Des spécialistes pour apporter

des informations
compléementaires

METRO

Des animateurs
pouUr vous accompagner

JeanMarie

Philippe

Dessinons ensemble un territoire plus durable !

PilerreHenrl

Suivez I'actu du projet !

0 O o sytral.fr




Dessinons ensemble un territoire plus durable !

aivezrédurg sytral.fr 10 S YTRA L




Séquences
déoani mat i »

Séquence 1
Les eléments pour comprendre

Dessinons ensemble un territoire plus durable ! SYTRAL



T Qu O gee qui

M caractérise le métro ?

Son lien avec la ville

Le métro est un Transport en Commun en Site Propre guidé de maniére permanente et caractérisé par
un site propre intégral et protégé (pas de carrefour, plate-forme inaccessible aux piétons, aux veélos et
atout véhicule a moteur)

Capacité

Capacité du véhicule : la capacité du systeme est trés variable selon les lignes, lalongueur des trains
pouvant aller de 25 m a 150 m / de 150 a 2 500 voyageurs

Capacité du systeme : entre 10 000 et 40 000 voyageurs/heure/sens

Qualité de service
Fréquence : pouvant étre inférieure a 2 min
Vitesse maximale : 70 a 120 km/h

Vitesse commercial e : 15 ° 35 km/ h selon | es Cond'Métr&s&;t&r&npas@n?séu}ée

Interstation : généralement de 500 a 1 500 m, en fonction du tissu urbain
Pentes
Métro sur pneu lyonnais : 6%
Métro surmotorisé : 10%
Conduite
Conduite manuelle contrélée ou automatique, ou automatique sans conducteur
Codts
Co%ts dobéinvestissement : 45 7 1 Bdrs nvatériel roldamt) ( sour ce CERT
170 Ma / km (prolongemeniiyom&um)y o B vers H!p
200 © 250 MU en incluant | 6ensemble des co

Durée de vie des matériels : 30-40 ans

Suivez I'actu du projet !
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FORSUTATION|
VY Le trarfway ?

METRO

Son lien avec la vill

e
Un site prop
débautres usa

re partag® avec doautr es Tabwyé shepoplifafichissable [ I' @ N S Aatefortie tamwayougerte alix vélos; L& Mansf
ger s Strasbourg, Source : Compagnie des Transports Source : wiklou.org, wiki francophone du vélo
Strasbourgeois (CTS), 2012.

Capacité
Capacité véhicule : de 120 a 320 passagers

Capacité maximale de transport : 6 000 voyageurs par heure et par sens
en unité simple, 8 000 passagers par heure et par sens en unités doubles

Qualité de service
Vitesse maximum en agglomeération : 60 km/h voir 70 km/h dans le

périurbain
Vitesse commerciale de 18 “ 30 km/ h St@naQeRouen 208, Sourselic O N d | i i
Fréquence : 6 a 15 min N
Interstation ;: 500 a 900 m 350 4
300 4=
Pentes s Intervalle
N 200 4= entre trains (s)
Pentes usuelles : 6 a 7%
Avec du mat ®r i el roul ant et9% rac® ada ™7
140 =
Couts 120

Co%wuts doéinvestissementco%l5v®hi cuBe M™T Suburbain

Durée de vie des matériels : 30-40 ans °T

50 - able!

Suivez I'actu du projet ! 1s
% : 2
sytral.fr 13 } ) i } 1 } —»
5000 10 000 20 000 30000 40000 50 000 60000 70000 80 Q0O

] Capacité de la ligne (pphpd)




i M Le Bus¢@ Haut Niveau

zull de Service (BHNS) ?

Son lien avec la ville
Un site prop
a

re partag® avec dobéaut r e
dbautres wusagers
Capacité
Capacité du veéhicule : 4 passagers / m2 soit 100 a 200 passagers 5 -
Capacité dU Systéme . 5000 Voyageurslheurelsens Autobus sur voie dédiée franchissable, Verviers,

Source Wikipedia Couloir bus @uvert» et voie cyclable,

Qu al |té d e SeI’VI ce Source : plainecommune.fr
Vitesse maximum : 60 km/h !
Vitesse commerciale : 20 km / h

Fréquence : 3 a 10 min en heure de pointe, moins de 15 min en heures
creuses

Amplitude horaire élevée
Interstation : 300 a 500 m

Pentes
Geénéralement limitées a 13 % pour des raisons de confort BHNS Nancy. Source : Internet :

Codts . o
Co%ts dodédinvestissement : 2 ° 10MaG / km / v®hicule : 39%™U"™ 900 ku

Durée de vie des matériels : 15-30 ans

Dessinons ensemble un territoire plus durable !

aivezpédurg sytral.fr 14 S YTRA L



CORSUTATION

\"/l Des avntages et inconvénients pour chacun des modes

METRO

OPPORTUNITES
A Technologie ancienne et éprouvée
A Taux de disponibilité élevé

AVANTAGES

A Performance

A Capacité

A Seécurité (site propre intégral et protége)
A Confort et accessibilité

INCONVENIENTS

A Codt infrastructure

AD®lI ai s de mise en
A Desserte systématique des arréts

Q OPPORTUNITES
A Technologie ancienne et éprouvée

A Requalification de I'espace public

AVANTAGES
A Performance
A Capacité

A Confort

A Veéhicule compatible avec la circulation
routiere

INCONVENIENTS
A Colt infrastructure
A Insertion urbaine

|

I

A Impossibilité de contourner un obs@e/

‘ b

Et des differences sur les performances et la capacité de chacun

Exemple . 6 000 passagers par heure et par sens € 1métro/5 min, 1tram/3 min, 1 bus/min, 1cabine/15s

15

1

Source : Lyon Capitale

OPPORTUNITES

A Possibilité de mutualiser le parc
de bus entre différentes lignes

A Requalification de I'espace
public

AVANTAGES
A Rapi de met tr
AN®cessite peu

A Itinéraire flexible

A Niveau de service
INCONVENIENTS

A Haute fréquence requise
A Image moins attractive

e en

doi

N



Des él8ments de fréguentation

Métro A (extension*) 268 000(+48 000 ——\ Ligne A 215 000
Métro B(extension®) 189 000(+62 000 a 81 000 Ligne B 211 000
Métro C 36 000 * % Ligne C 218 000
Métro D (extension*) 317 000(+ 33 000 a 47 000) _ ; ,
_ . Voyages journaliers 2019*
Nouvelle ligne E* 64 000 a 102 000 _
Ligne 1 219 000
T1 104 000 :
Ligne 2 245 000
T2 90 000
I 1000 (\w Voyages journaliers 2019*
4 20 L00 Q Ligne 1 135 000
*horizon 2040 /N

Dessinons ensemble un territoire plus durable !

0000 SYTRAL

**gstimation a partir de la fréquentation annueltetdefficient 275 an <> jour
[



PORSULTATION| | _
“Esqui sse du projet d n

4 a 6 stations supplémentaires

6,8 39,0 km supplémentaires

P | Mevieu
M8 £ | Correspondance avec T3

Fréquentation lié au projet :

48 OOO 2‘149 OOO voyages/jours

Voyages supplémentaires sur le réseau TC = report
modal :

+18 OOO é+21 (@ voyages/jours

Soit 2100 a 2900 voyages/jour/km de ligne

Ligne T3

Ligne A Polarité
Montant global du projet : 1,6 al,7 mi | | i ar—d—grimetred’étude ¢ © Fuseau

s"oivez',éﬂurg sytral.fr 17 S YTR A L




KM M|A
W\l Préserffation des pistes d'alternatives du Métro A

METRO
. Section de l'infrastructure Typt‘a qe Fréquence
Aujourdohui, diff®rents services cir c ul e P e t T
T3 Part-Dieu Villette <-> Meyzieu Omnibus Citadis 402 (44 6 min
Panettes (via Meyzieu Z1) m)
. T4 oéb Par]ﬂ-Diet:\nglittTe4?—> . Omnibus Citadis 402 (44 6 —7 min _
Loaxe T3 pr®sente un nombre i mportant de o staton Pat D S en m e circ
— irection de Meyzieu
Tronc commun T3/T7 T7 La Soie <-> Débranchement OL Omnibus Citadis 302 (32 15 min
Tronc commun T3/T4 === oo m)
Evitements pour permettre les dépassements du Rhénexpress @ e e e e e
Des ®volutions i mpactant | o6infrastructure de T3 sont 0Oj et ®es
Les nouvelles stations a Décines D-Side et au nouveau Lycée de Meyzieu ;
Croisement avec le T6 & Gare de Villeurbanne | Lycée Meyzieu
Connexion avec le T9 & La Soie {Part - Dieu Villette Décines D-Side Meyzieu Z.I.
La Soie
Lacagatp @ ¢infta®@rudiee 113 8 attaift sea Sntitesule grindipel pdi8d ,,f’a d nNt®ses | imites, e prir

bloquant étant la configuration du terminus de Part-Dieu Villette

La Région Un maillage régional manquant al'est,
Auvergne-Rhone-Alpes en phase avec les grands principes du SRADDET
; / 'E\L\ @ume., »
T by Des réflexions sont en cours, sous pilotage de la Région Auvergne Rhdne Alpes pour la mise

(o en Tuvre dounei MeyzeeuisRom ddGChermyavec | a r®utilisation
" CFEL, située dans la continuité de celle de T3.

Dessinons ensemble un territoire plus durable !

18
Source : http://lyorcremieuparfer.fr/iwp-content/uploads/2020/05/202@2-24-CFEVO.pdf




v M|A
WYl Préserffation des pistes d'alternatives du Métro A

METRO

Une ®t ude doéexploitabilit® de | 6axe T3 a explor® plusieur:
T3 : augmentation de la fréquence du T3, passage du matériel roulant en rame double
Rhbnexpress : maintien des express, ou passage en omnibus (desserte de tous les arréts intermédiaires)
CFEL : mode BHNS en terminus a MeyzieuZl, CFEL pr ol ong® en mode tramway sur IDieu, enfmodedmmibusduexpessde T3 | u:

Les principales | imites ° | 6exploitabilit® i1 dentifi ®es sol
La configuration actuelle du terminus Part-Dieu
Les dépassements par Rhénexpress des autres services
La multiplicité des zones de conflits.

Caracteristigues dg Augmentation de fa-capacite/d

f QF £ 0 S NJ/ | I3 entre Parbieu et MeyzieuZ

Deux pistes de solutions doéoaugmen

T3 ontainsi ete identifiees : Longueur 14,6 km entre ParDieu et Meyzieu Z
Léaugmentation de | a fr®quence de circulation des r ames.
AP | e, de 6 mi do-i nt | | t d 46 minutesentre;Meyzieu ZI £t La
Sr?lirrm. exempl e passage e mi n 0-i n e.ai.evrﬁpscfe pea?corqu oo Vi
A Lébexploitabilit® du sc®nario reste un point sensible. La probabilit® des
conflits augmente avec la frequence cumulée sur la ligne. Plus il y a de £l s - .
conflits et plus la qualité de service se dégrade (augmentation de temps Délai de réalisation Horizon 2030

de parcours, baisse de régularité, voire baisse de capacite)

Ldaugmentation de | a capacit® des rames EstimationglobaledanM b ASH YAEEAL

A Doublement des rames avec un couplage de deux rames de 32 m projet
A Cette solution nécessite des aménagements importants de _ .
|l 6infrastructure existante : augmentation de | a | ongugdlr des g b Relrithi
essinons ensémblé€ un territoire plus durable !

aménagement du terminus Part-Dieu, des dépots existants,

renforcement de | 6ali mentation ®l ectrique, adaptation du mat ®r i e
roul ant é. 9 SYTRA’.




\V] Presemstation des pistes d'alternatives du Métro A A

METRO
SYNTHESE ANALYSE COMPARATIVE

Du moins favorable

=3
c
w
@
g
o
g
o

Critéres Extension de la ligne A

Alternative : Augmentation
de la capacité tramway

Efficacité (temps de parcours, rupture
de charge) entre La Soie et Meyzieu ZI

Adéquation de la capacité au potentiel
de demande

Secteurs desservis

Faisabilité technique

Insertion et circulation

Horizon

Colt en Mds d’€

Dessinons ensemble un territoire plus durable !

?’3"'8 sytral.fr S YTR A L




(M - - mE]
“Esqui sse du projet df n

X [ vs—r-—(«-;

8 a 10 stations supplémentaires

8,6 310,9 km supplémentaires ; b

Fréguentation liée au projet :

62 OOO 381 OOO voyages/jours

Voyages supplémentaires sur le réseau TC =report modal :

+26 OOO a +28 voyages/jours t:::: S
» Périmétre
Soit 2800 a 3200 voyages/jour/km de ligne d'étude
Polarité
Fuseau gy

Montant global du projet:2,2 32,7 milliards

Dessinons ensemble un territoire plus durable !

Suivez I'actu du projet !

00O 21




Le périmetre d 6 ®t goanete deux lignes fortes
Clet C2, et deux gares ferroviaires :

- Sathonay-Rillieux

- Crépieux-la-Pape

Une liaison rapide pour rejoindre la gare de Part-
Dieu :

- 8 min depuis la gare de Sathonay-Rillieux

- 7 min depuis Crépieux-la-Pape

1 TER toutes les demi-heures a la halte de Sathonay-Rillieux

En projet : ;

Le BHNS Lyon - Trévoux (passage par la gare de Sathonay-
Rillieux et Part-Dieu)

Suivez I'actu du projet !

0 O o sytral.fr

@@@

Caluire Foch

=4

Sathonay-Rillieux

e Rl

Légende:
[ Périmétres_d'étude
Offre TC existante

) & Rillieux Semailles A
53 gy i Cab3 )
v e @ = Lignes de tramway

. AR (’ — Lignes bus structurantes
%% st (
Projets du plan mandat Sytral

H+ Voie ferrée
Crépieux Réalisations horizon 2026
= e« Tramways T6N, T8 et T9

Réflexions Lignes Céable 2 et 3
> Corridors bus Val de Saéne
Et Plateau Nord

Projets a I’étude hors périmétre
SYTRAL

== == BHNS Lyon- Trévoux

Noeud Ferroviaire

Lyonnais

Offre de transport existante et
“ projetée en interface

I'extension du métro B
Etudes de préfaisabilité potir alimenter la
consultation publique métro

t
- -
‘‘‘‘‘

ZTkm

T
Echelle::

e |Reatisation: s2v | pate : 240272021

| Diagnostic

22

Dessinons ensemble un territoire plus durable !




oo
M

Caractéristiques de
f QFt GSNY I U

Longueur

Temps de parcours

Délai de réalisation

Estimation globale du
projet

Suivez ’actu du projet !

o O Q sytral.fr

PISTE 1

Tramwayen partie en
tunnel
Al PartDieu¢ Charpenneg
Rillieuxla-Pape

9,6 km (dont 3 a 4 km en
tunnel)

25 minutes

Horizon 2032

M £t mMZp VYATfLT

Présentation des pistes d'alternatives du Metro B mm

Qalmre!@qq“@

~ Cité Intefnationale
;

Sta#

S et
agnt et
" ; ‘,“"""l”

A

CheminjPetit e

Saint:€lair Est-
e

"“Saint‘i-’_'(éléir Sud

G
&

Gast@n Berger ™ " SR e

\ a__mgro' : b\ % A

&
Ch p nes;

a‘
B

{ I

I Polarité
4
Fuseau en surface

I Fuseau en tunnel

Dessinons ensemble un territoire plus durable !




EEum
M

METRO

Présemtation des pistes d'alternatives du Métro B mm

PISTE 2 / | 8 Sath@owg—’"/
Tramwa N LT e
Caractéeristiques de : Y “ ¥
Z A - | PartDieug Charpennes
ft QLT GSNY I U e
¢ Rillieuxla-Pape
Longueur 9,6 km
Temps de parcours 30 minutes ;
i
: 27 ; » Caluire:Bourg 2
Délai de réalisation Horizon 2030 oo “E?‘“‘r‘@%“d |
,,,,, o ;  Cite Intefmationale -t
) ) | Qa;stén' Be@éf/_ a1 BB e XIS
Estimation globaledu no t nxn Y. / ‘~
projet 9y \
R AN
\eo R S o5 B = Polarité
 — —— R =W Fuseau |

Dessinons ensemble un territoire plus durable !

suoivezpédurg sytral.fr S YTRA L



oo
M

METRO

Caractéristiques de
f QFt GSNY I

Longueur
Temps de parcours

Délai de réalisation

Estimation globaledu nZm Lt

projet

Suivez ’actu du projet !

o O Q sytral.fr

PISTE 3

Bus a Haut Niveau de
Service
Part Dieu¢ Charpenneg;
Rillieuxla-Pape /
Ostérodeet Gare de
Sathonay-Rillieux

12 km de ligne au total
30 minutes
Horizon 2028

nzZH Y,

Présen¢ation des pistes d'alternatives du Métro B mm

Ay

a
(R Ee el

honay; S

)

il " Polarité
3 y W Fuseau

Dessinons ensemble un territoire plus durable !




™ M|B
\V§ Présemtation des pistes d'alternatives du Métro B

METRO

SYNTHESE ANALYSE COMPARATIVE

Du moins favorable Au plus favorable

Alternatives

Critéres Extension Tram en partie Tramway surface | BHNS C2
de la ligne B en tunnel type Ostérode
métro léger

Efficacité (temps de parcours, rupture
de charge) entre Rillieux et Charpennes

Adéquation de la capacité au potentiel
de demande

Desserte assurée

Faisabilité

Insertion et circulation

Horizon

Colit en Mds d’€ 2021

Dessinons ensemble un territoire plus durable !
Suivez I'actu du projet !

Q000 -+ SYTRAL




LCMEUATIN | _
M “Esqui sse du projet d

METRO

2 a 3 stations supplémentaires

3,6 33,9 km supplémentaires

Fréquentation lié au projet :

33 OOO é\47 OOO voyages/jours

Voyages supplémentaires sur le réseau TC =report modal :

+5 OOO a‘a+6 OOO voyages/jours

Soit 1400 a 1800 voyages*r/km de ligne

Montant global du projet:l a1,2 milliard «

Dessinons ensemble un territoire plus durable !

suoivezvédurg sytral.fr 27 S YTR A L




FORSUTATION|

METRO

Caractéristiques de

f QFf GSNY I (A

Longueur de Vaise a
Perollier

Temps de parcours de
Vaise a Perollier

Délai de réalisation

Estimation globale du

projet (PartDieuc Ecully) nxm &t

Suivez I'actu du projet !

o O Q sytral.fr

Tramwayou BHNS
Ligne Centre- Ouest
4 PartDieu- gare de Vaise
- CampusEcully

3,5 km

10 a 12 minutes

Horizon 2028

nn Y

Y/l Présentation des pistes d'alternatives du Métro D

N

+ « Clinig
. Sy —

‘Campus Eel.l.ll?’y’ 7

3 i >
ueiSauvegarde =

7 %

b 5 3 jl
T

-

B Polarités

Fuseau en surface -

Dessinons ensemble un territoire plus durable !



LCMEUATIN
\V] Présefitation des pistes d'alternatives du Metro D mm

METRO

SYNTHESE ANALYSE COMPARATIVE

Du moins favorable Au plus favorable

Alternatives
Critéres Extension Ligne Centre- Ligne Centre-
de la ligne D Ouest - BHNS Ouest - tramway
Efficacité (temps de parcours, rupture
de charge) entre Gare de Vaise et
Echangeur du Pérollier

Adéquation de la capacité au potentiel
de demande

Desserte assurée

Faisabilité

; Insertion et circulation

Horizon

Coit en Mds d’'€ 2021

Dessinons ensemble un territoire plus durable !

?’3"'3 sytral.fr S YTR A L




LCMEUATIN

M « Esquisse du projet de création

METRO

6 a 8 stations supplémentaires

6,8 38,8 km supplémentaires

Fr®quentation | i ®8ellacourp i

64 OOO voyages/jours

Voyages supplémentaires sur le réseau TC =
report modal :

-t ? Projet de base
+15 000 voyages/jours, soit 3100 | ‘

Périmétre
voyages/jour/km de ligne ; Montant global du projet : o
Polarité
Variante de prolongement : 102 OOO voyages/jours 1’5 a2 milliards u Fuseau 7N
+28 OOO voyages/jours (report modal), soit 3500 voyages/jour/km de ligne
Dessinons ensemble un territoire plus durable !
Suivez I'actu du projet !

0 O Q sytral.fr

.
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Deux besoins a prendre en compte pour
organiser la desserte TC du secteur :

- La desserte de Tassin et du plateau du 5eme

-L6am®l i daladesserte del 6 O ulgosmrais

Le tram-train (TTOL) structure la desserte de
| 6 Oulgosrais avec ses 3 branches :

Sain-Bel, Brignais et Lozanne, avec des fréquences
différentes selon les axes.

Des études, pilotées par la Région Auvergne
Rhoéne i Alpes, sont er;urs pour permettre :
an

- Une modernisation de la br e de Lozanne

- Un passage a terme a une fréquence au ¥2d 6 h e gur ks
trois branches

- Un prolongement de la branche de Brignais vers Givors.

Suivez I'actu du projet !

0 O Q sytral.fr

31

&

»
A :
)
TTOL - Brignais { o) | ]
) T

Dessinons ensemble un territoire plus durable !




CONTEXTE DEDEZDETUDE

Etude de faisabilité réalisee par Egis pour le compte duSytralen 2017

Simultanément aux études de faisabilité des solutions métro (Bellecour 6 Alai
et Hotel de Ville o Alai)

Objectif : étudier un scénario en tramway partiellement enterré permettant
de desservirle plateaudu®ar r ondi ssement jJusquo~ A

eg IS Titre de la présentation | Date 1



TRACE ETUDIE

1 4 £ : S AV : S sl 7 T
4 - Suchet - Saint Irénée - Point du Jour — Ménival Sud — Alai gare, tramway prolongement
T2 et derniére interstation au sol

N\
N

‘-‘~7mhge_'

profondegr '
\--’\ e A._k

~20mde 7
profondeur

= Section souterraine

=== Sectfion aérienne

@ eg IS Titre de la présentation | Date 3




MATERIEL ROULANT

Tramways de 43 m similaires a ceux circulant sur le réseau avec une
motorisation renforceée pour gravir les pentes

Exploitation a une fréguence de 5 minutes en heure de pointe

egis

34
Titre de la présentation | Date ‘



OUVRAGES DE GENIE CIVIL

Débranchement au niveau de la station Suchet (étude a reprendre)

Pont sur la Sabne et téte de tunnel cote Sadne (ouvrage de 50m x 30m a

| Oouest du quaili des Etroits)

2.9 km de tunnel au tunnelier

Un ouvrage permettant de remonter a Ia surface (10m X 200m dont 100m de
trémie) b~

(2)egis

présentation | Date
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ESTIMATIONS DE FREQUENTATION 2017

Deux ter mi
Alai 0 Perrache

nNus test ®s

| 0O Est

Alai 0 JeanMace (impact sur les circulations de T1 et T2 a analyser)

Parcours Metro Bellecour, Saint Tramway Jean-Mace
Irénee, Point du Jour, Berthelot, Perrache, Suchet,
Constellation, Alai gare Saint-lrenee, Point du Jour,
Menival Sud, Alai gare
Frequentation 45000 a 60 000
journaliere 55 000 & 75 000 35 000 & 45 000 si terminus

egis

a Perrache
Titre de la présentation | Date. ‘
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PISTE 1

Caracteristiques de
f QF f GSNY I GA

Longueur

Temps de parcours

Délai de réalisation

Estimation globale du
projet

Suivez I'actu du projet !

o O Q sytral.fr

Tramwayen partie en
tunnel
Bellecour (ou ParDieu)¢

Perrache- Gare d'Alai
(ou gareEcully Dent_une)

8,5 km avec les variantes
dont 3 km en tunnel

15 a 20 minutes selon les
variantes

Horizon 2030
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Présemntation des pistes d'alternatives du Métro E mE
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Wi & W Polarités
~ -1~ I Fuseau en surface

'/ M Fuseau en tunnel
. I Variante de prolongement en surface

Dessinons ensemble un territoire plus durable !




FORSUTATION|

Présentation des pistes d'alternatives du Métro EmE

PISTE 2

Tramwayen partie en
tunnel
Bellecour (ou ParDieu)c
Gare Ecully Derdiune
(ou Gare d'Alai)

Caractéristiques de
f QFt GSNY I OA

Longueur 9 km avec les variantes
dont 4,5 km en tunnel

Temps de parcours 12 a 17 minutes selon les
variantes
»
Délai de réalisation Horizon 2030

Estimationglobaledu nZ1t £ M YATf
projet

Dessinons ensemble un territoire plus durable !
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