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Dessinons ensemble un territoire plus durable !




PORSULTATION|
“
uell ATELIER LA 25 PHASE DE LA CONSULTATION

Dégager QJ
collectivement Quels sont les critéres
les priorités a prendre en compte
pour prioriser
les
differents projets ?
l b
ENSEMBLE I]ESSI {ONS
L'AVENIR DU METRO




PORSULTATION|

“

Objectifs de e Comparer les projets sur:
|Gatelier . - Le renouvellement urbain, pour

accompagner les acceés  aux

guartiers de la politique de la ville
ENSEMBLE I]ESSINS B |
'AVENIR DU METRO oo BRmr onnomeant un

| 0environnepoemt un
développement durable du territoire

- La cohésion entre les territoires
pour renforcer la cohérence des
politiques de mobilité dans la
meétropole et les territoiresv o1 S 1 N ¢

Dessinons ensemble un territoire plus durable !
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PORSULTATION|

“

Le programme de ce soir de 18h30 a 21h00
Ségquence 1 : Présentation de la consultation et éléments sur les enjeux du métro

Séquence 2 : Atelier de travail sur le renouvellement urbain, la cohésion avec les
territoires voisins et la qualité de vie

Ségquence 3 : Synthese collective et échanges
v 4

Dessinons ensemble un territoire plus durable !
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Faisons
rapidement

connaissance !

ssinons ensemble un

territoire plus durable !




W"ﬂl
BIENVMENUE !

Des spécialistes pour apporter

Des animateurs des informations
pour vous accompagner complementaires

Philippe

Dessinons ensemble un territoire plus durable !
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LCMEUATIN

“

QUELLES SONT LES GRANDES ETAPES
DE LA CONSULTATION ?

SEPTEMBRE / OCTOBRE NOVEMBRE / DECEMBRE PRINTEMPS
2021 2021 9022

S’informer sur les 4 projets DEBISIUN

et participer au diagnostic

Comparer les 4 projets
de métro

ATELIER

"Qggsm..f, 9 SYTRAL

Dessinons ensemble un territoire plus durable !
Suivez I'actu du projet !




PORSULTATION|

“

POUR EN SAVOIR PLUS

Cahier nA2 de la consultation

e teléchargeables sur
Guu. pour I"n‘w d.‘

i COCC consultation-metro-sytral.fr

Dessinons ensemble un territoire plus durable !




Séquences
d@nimation »

Séquence 1
Les eléments pour comprendre

Dessinons ensemble un territoire plus durable ! SYTRAL



Suivez I'actu du projet !

0000

Crise sanitaire, developpement du
telétravail, determinants du choix
modal é
Quelles évolutions des pratigues de

mobi |l i1 t® et quel
du métro ?

Emmanuel PERRIN
CEREMA

12

Dessinons ensemble un territoire plus durable !




Crise sanitaire, developpement du
telétravail, déeterminants du choix
modal &

Quelles évolutions des pratiques de
mobilit® et quels ef
metro ?

Dessinons ensemble un territoire plus durable ! SYTRAL



GBI  Des transports collectifs (et le métro en partictlier)
Wl durenfént impactés par la crise sanitaire

METRO
A'YS FT2NIOS 0FA&AS (027FN6 SG 1 FNBabylitirzy RSa NBaSt ok
des réseaux TC due a Sy CNIyOS Fdz O2dNE RS tQFYyYySS wnun

R - -z Transport urbain Transport urbain Transport ferroviaire Transport ferroviaire
A La dlmantlon deS aCth|teS lle-de-France Région lle-de-France - Transilien Région TER
A Unell2 NI Y2RIt @SNE ROz NB & o
, a0% 90% 90%
modes de déplacements ig . s o
60% 60% 60% 60%
V4 = =\ 50% o
A Le métro, particulierement P - pin
30% o
touché ~ - I E I
10% 10% 10% 10%
- | |
A Un report vers les modes de ™ P c " e
& ¢ 4' o & & & P S é‘
> & s&\*a&& CYELE EEEE
surface 0@ & ﬁ AR AL A A A R A LS
A Une clientéle ¢ ¢ ¢ ¢
. . R Offre M Fréquentation Offre M Fréquentation Offre M Fréquentation Offre  MFréquentation
particulierement sensible aux
impacts de la crise sanitaire Souces: Saaue e Tetones AP -5

Aujourddui, environ80% de la

_ ? _ fréquentation davant crise (avec de
A Un impact sur le financement différences selon les réseaux)
des transports collectifs

, C e r e m a amble un territoire plus durable !
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METRO

A Une forte baisse defsage

des reseaux TC due a
A La diminution des activités
A Un report modal vers Qutres
modes de déplacements

A Le métro, particulierement

touché
A Un report vers les modes de
surface
A Une clientéle
particulierement sensible aux
Impacts de la crise sanitaire

Aujourd@ui, sur le reseau TCL enviro
85% de la fréquentation @vant crise
(avec des différences selon les résea
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60%
55%

45%
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35%
30%

Des transports collectifs (et le métro en particulier)
durenfént impactés par la crise sanitaire : & Lyon

Poids du tafic JOM 2021 par rapport a 2019 depuis Janvier 2021
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Ol | e developpement du téléetravail :
une influence probable mais aux effets incertains

ATl ONRAS alyAlGlFIANB | F2NISYSYl RSOSt 2 LIS f

A Avant la crise sanitaire, environ 7% de télétravailleurs en France

A wWdza lj dzQt HT12 RS 0SSt SONYQGFAfE SdzNR | dz LI dzé F2NI RS €1
A1l SO RSa AyS3aFtAldSa F2NISa aStzy fSa aSOiSdzNE RQlF O
A Un probable développement du télétravail aux effets incertains sur la mobilité

A Quelle proportion de

télétravailleurs dans SCENARIO 3 « AMBITIEUX » - TRAJETS DOMICILE-TRAVAIL EVITES AVEC 20 % DES ACTIFS

«f 8§ Y2 y RS?ROI LINE & EN TELETRAVAIL PAR SEMAINE ET 40 % DE CADRES
A Quelle baisse de la mobilité ? Blplscamints iaicie vam bépcements donicie o
A Quel impact sur la s e e semane

fréquentation des «nodes Ouvters

lourds» ?
A Une possible désaturation R

deS rése¥ aux heures de Professions intermédialresé

pointe ?

Cadres |
-200;3000 -100;3000 0 100600{1 200:]000 3006000 4006000 Sﬂl)l;{lﬂﬂ
[ Transport en commun | Voiture [ Autre
, Sources : Dares 2019 ; Insee 2016; EGT 2010 - Traitement Apur lus durable !
)‘ = Cerema Source : APUREIétravail et CSTTRAL ™ SYTRAL
UWwSIw mobilité dans le Grand Pari2020




EHEo Quelle evolution des pratiques de
mobilifé dans « le monde d@apres » ?

A Une certaine inertie des pratiques de mobilité, qui dépendent
A De variables structurelles : age, situation familiale, activité, situation semmomique,
lieu de résidence, possession du permis de conduire
A D@abitudes profondément ancrées dans les modes de vie

A Des changements de pratiques souvent liées a des ruptures dans les

histoires de vie des individus
A La crise sanitaire : une expérience qui va engendrer plus durablement des demandes
d@paisement des rythmes de vie ?

A Les évolutions en matiere de lieux de résidence seront structurantes pour

les mobilites de demain
A Quid de la croissance de la population dans les métropoles ?
A Qui @ttractivité des villes moyennes et petites ? »
A DesYerritoires périphériques ou ruraux ?

>

a ,( —amble un territoire plus durable !
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Quels impacts du metro
sur le fonctionnement
et le developpement de la ville ?
Quels effets sur I@talement urbain ?

; b
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Bl Ce guobdun m®tro peut apporter

“
METRO A |

f QSOKSftS RQdzyS 33t 2YSNI GA2Y
A Du lien entre les territoires : une offre particuli@rement performante et attractive en termes de temps de
parcours

Al £ QSOKStfS RQdzy |jdzZ NI A SNJ
A Un vecteur de reconquéte ou de développement de morceaux de ville
Al ALISOATAOAGS RQdzy YSUNR RIFEya a2y NJF LILR!
A Une moindre «@dhérence» par rapport & son environnement urbain
A Un impact sur la ville qui tend & se concentrer autour des stations : rayon de 500 ? 600 ? 800 métres ?
A 'y Y2RS BRAIZRNWNNISQHSYSY (G L2 NILSdzZNJ RQdzy NBFYSYlF ISYSy(
espaces publics

A Une question essentielle : de quel projet estf LJ2 NI SdzNJ L2 dzNJ £ S G SN

; »

\ - . o
a ,( —amble un territoire plus durable !
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B Pas ddmpact positif automatique sur la ville

“

A Comme toute grande infrastructure de transport, le métro agit plutbt
comme un amplificateur de tendances

A« Ce qui marche bien dans une ville, une région, gag@ecidissement deiccessibilité.
Ce qui fonctionne moins bien y perd. Rien de mystérieux en la matiere : améliorer les

transports, @st élargir les aires de marché, donc amplifier la concurrerfdearAMarc
Offner)

A 1l peut donc aussi accentuer certaines fragilités ou renforcer la gentrification

A Un nécessaire accompagnement par des politiques publiques

A Pour qudn métro agisse comme un levier de transformation du territoire, il fauh
terrain fertile et un bon jardinier»

Carré de Soie

>

a ,( —amble un territoire plus durable !
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Bl | 2 n®cessit® de di sposer doun

pY oximit® pour justifier | &i
METRO azRSa RS UN¥yaLR2Nu O2ff SOUAT SU RSyaAusS RQ
AixMarseilleProvence)

A Le métro est particulierement oEPLACEMENT URBAIN
adapté a la desserte des T R — e
territoires urbains denses O s O NEER

A Avoir au moins 150 habitants + emplois a ‘ osiomenm N = I
t OKSOGIFNB t pnn Y RSa7aGHGA®Ya
O2YLIWS GSydz RS fI Ol LEOAGS RQI OOdzSA f
de voyageurs proposée par le métro |

Les réseaux de métro de différentes villes
W If LJS dZL,J y‘ $ | y‘ Y’ 2 7\ y‘ é é @) | L e_ur_o_p_)é;en‘n(_es.z‘:l‘lq_mén]eéchelle
differentes configurations urbaines

A Des liaisons radiales,ais aussi en rocade
A Des espaces densément batisais aussi des

espaces a urbaniser
A A ition de planifier et de coordonner son

arrivée avec le développement urbain

CLIMAT & TERRITOIRES DE DEMAIN
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B | es défis de la coordination entre métro et

déveldhpement urbain

A Une coordination qui implique une forte coopération entre acteurs
A Au sein des collectivités : entre acteurs publics ou entre services
A Mais aussi avec les acteurs privés gfont » la ville

w Entre développement du métro et de la ville, des temporalités differentes a

articuler
w Quelques grands principes a intégrer pour faire autour du meétro une ville
plus durable dﬁ‘liiiii"
A TFTFTANYSNI f QSEATISYOS RS RSyaAFAOFLGAZY SO tr +1FANB | OO0
A Créer ou préserver laixité des fonctions urbaines et la mixité sociale dans les quartiers
desservis
A AYAGSNI £S &aGFGA2yySYSyild ldzizY20AfS £ LN o  AGS L2 dzNJ
A aSitiGNEB Y  dz2dz@NB R yhd stratégie depaithige RedaNdirie dzdey S i
gualité des esfaces publics -
A Garantrunedzr £t A0S 3Jt20FtS RQFYSYIFI3ISYSY( | dzA

~

o dh Tl 3aS f S
YFGASNE RS OFRNBF RS OASSE RS O2yF2NI Of A j dzS X
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B Quel r6le peut jouer une extension de métro dans le
protessus do®tal ement wurbain -

A 5Sa OFdzaSa LINRPF2YyRSa t fQSilf SYS
A Lademande des ménage¢ OF RNB RS OASs SaLl O0Ss YI A&

ALQFGGNY OGADGAGS RS dc@8 FIFoddbrictilBriiondeScg A St £ S

A Le développement non coordonnée et la dispersion d@y $a& R QI Ol A Juriles a
territoire

A Le développement massif deQl 005 & t f QI dziePlaj@alitéhdesS A Yy RA O EEEs
infrastructures routiéreg  lj dzA LISNX SGGSyYy G | dzE YSy !l 3S3
travail
A[QsOfLGSYSyl RS B BRAPENFFYRAS YISO OS dzt f
RQAZND I yAAYSS ljdzA O2yRdzA &Sy G t dzy Y ylj dz8

territoire
N »

- smble un territoire plus durable !
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IO Quel r6le peut jouer une extension de métro dans le
protessus do®talement urbain

Le Grand Copenhague
et sonFingerPlan

A Des transports performants, un facteur potentiel@talement urbain P
A laugmentation des vitesses de déplacement offertes, 5 -
en réduisant les distancdsemps, alimente la dynamique@talement urbain
A Rendre @ccés au centrgille encore plus rapide pour les habitants des périphér
urbaines grace a un métro peut
donc aggraver@talement urbain

A Mais aussi un levier @rganisation et de structuration

de l@space au profit @n modele polycentrique
A En couplant@xtension du métro & un projet@ménagement urbain ambitieux
autour des stations
A En privilégiant@ntensification urbaine autour des axes de transport collectif et ¢
maitrisant le développement d@fbanisation atdela e
A En privilégiant_@ccé%ir des modes de déplacements de proximité etenne py
favorisant pas les ra¥attements automobiles

\ "# sire plus durable !

D) = Cerema SYTRAL
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EHEo Privilégier les rabattements automobiles complexifie
le developpement urbain autour des stations

A Des politiques de rabattement automobile et urbaines potentiellement en conflit

A1l f QSOKST funrrisguizadgrdaie ddupute Ktlde déconnexientre métro et développement urbain,
si les stratégies de rabattement sont axées sur la voiture

Aly SlidAft AoNE RSEAOFG £ UONBAzOSNI SYGNB | OOSaaAroAfAlS
et entre accessibilité motorisée et accessibilité a pied et a vélo

Al fQSOKSftfS Ry f Ok AlFdz2 YRBNI YIWR2 NV T A Odnicas deypriort&dorin€eSaixl £ SY Sy
N} oFGaGSYSyda FdzizY20Af Sa oRQldzilyid L) dza aiax I fA3IYyS
et capacitaires)

A Porter une attention particuliere
A" fQFr 0O0SaanioAforids ALY 2eFavec P@bNBa | dz
Al dzE LI ND& NBflAa Y £t NBaAaSNBSNI tt 2G Afa as 2dzadiAFTAs
clientele nouvelle aux transports collectifs

; b
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Emilie BURQUIER i
SETEC
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Dessinons ensemble un territoire plus durable !




Extension Extension Extension
) ) ) Nouvelle
de la ligne de la ligne de la ligne liane E
FORSUTATION| A B o A 9" )

Yl Les enftux de renouvellement urbain

METRO

La Norenchal

&
FONTAINES-
; SUR-SAONE

Les Marroniers %

Le Vergoin

VAULX-
EN-VELIN

B ablots s MEYZIEU

Pentes -

i Pramet

(Dar\glzlii:,eRt:cI:\éesc:‘:g:n‘;c i = Hle Ll / Q La Soie Les Plantées
Loucheurqg- 1o VILLEURBANNE / "% Montaberlet
Gorge de LOUP T . Monod DECINES-CHARPIEU | & mathiglan /Z
i Y v"é"‘a"e - Vaulx-en-Velin /A
‘ Moncey 8 4 Sud
Jeunet / % 3e _ N »
Guillotiére

ZemLangietsanty BRON Teaii‘lon-Chenier

LA
MULATIERE Moulin 8e

Le Roule / le Bocage 1 Cités Ea’l Vent ‘ &Pa rilly
Socnale\sj‘GerIand rable!

. _ 'H % Mermoz
Suivez ’actu du projet ! e Le Confluent JollotCurle
QOO0 - 27
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METRO

Un territoire tres dynamique, avec une
croissance de population soutenue sur
2012-2017 et ~ | 0 haessuzon
des moyennes de la Métropole, qui se
prolonge au-dela du territoire métropolitain

De nombreux projets urbains sur le
corridor, assez matures (soit opérationnels
ou ~ | O0®tude)

Des capacités fficieres de developpement
/ zones mutables sur le corridor, au-dela de
2030

Suivez I'actu du projet !

0 O o sytral.fr

28

Extension
de la ligne

A

Les enftux de renouvellement urbain

PUP Mutualité : projet mixte avec 350 logements/24 000 m2 de bureaux/ 22 000 m? d’activités/ 3500
m? de commerces

N\

ZACTase : projet mixte avec 820 logements/52 000 m? activités

?;":: e PUP Carré : projet mixte avec 145 logements/17 400 m? bureaux.

’\ : o PUP Gimenez : projet habitat avec 646 logements et un groupe scolaire

7 e ZACTerraillon : projet habitat avec 508 logements familiaux/ 80 logements spécifiques

= o ZACla Soie : projet mixte avec 1625 logements/57 000 m? bureaux/3 600 m? commerces-
équipements.

“
= 0 I'Autre Soie : projet mixte avec 300 logements/4 500 m? activités

RY"" e ZACdes Terrasses : projet mixte avec 133 logements/ 485 m2 commerces

-~ - o Garibaldi BUE : projet mixte avec activités économiques cdté BUE, logements c6té Salengro

(10

Fagade Ouest BUE : projet mixte avecactivités économiques céte BUE, logements c6té Romain
Rolland

Blein Salengro: a pour vocation la diminution de I'effet coupure pour permettre une meilleure
transition entre la Soie et la rive Ouestdu BUE

® soe

] Vie Guerse / Pivolles : projet économique pour dans le territoire de la "Porte économique des Sept
- Chemins"

ion du bati et

nent paysag

Source : Agence d’Urbanisme

it TSR NSRS

Dessinons ensemble un territoire plus durable !




POB6000000000

METRO

ANTYE

o4

Jaurés République : projet d’aménagement pour conforter les liens et les continuités entre

les polarités
Jaurés T3 : projet mixte avec épaississement résidentiel et commercial
Champollion : projet d’aménagement pour mieux connecter les centralités de la ville

Salengro République : projet de renouvellement et densification urbaine

Amoureux : projet habitat avec épaississement urbain du centre-ville, restructuration
urbaine de I'axe historique de la rue de la République, nouveaux logements.

ABB : projet économique
Moulind'Amont : en réflexion
Franges Rocades Est: projet d’aménagement pour un paysagement de qualité

Charpieu : projet d’habitat, en réflexion

Ch. Montout : projet mixte avec la réalisation d’un stade, constructions
pour des équipements, commerces, activités, loisirs

Les Houdiéres : potentiel développement résidentiel

Grande-Vie : opération de 200 logements

PR 7 XA Rl

Source Agence d’Urbanisme

Suivez I'actu du projet !

00O

Lo
.-
e Eléments remarquables
% V Centre bourg ou lieu d'intensité urbaine
L we Ensemble ou biti patrimonial

4§ Conedevue
Paysage agricale
Espace vert remarquable existant
<> Uisison mobilité douce existante
@+- Enjeu de nouvelle liaison mobilité douce
<€ Coridor écologiaue

Zone diactivité ou industrielle

Eauipement important

R

Dynamiques en cours

ojet 3 'étude (OAP ..)

Contraintes

et opérationnel (ZAC, PUP ..}

ojet en attente (PA, zone AU .}
Périmetre Quartier de vellle active (QVA)

Périmetre de protection des espaces

naturels et agricoles périurbains (PENAP)

diNackeleeniaten t
) Perimetre de pros

Périméue d Plan de Prévention
Al

Stationnement @ Parc-relais T G Rques Technaiogiaues (PPRT)
Wtk Armature verte du SCOT
S TSR NP A WA

B 74

Liiave:

o

29

Les enfeux de renouvellement urbain

Source : Agence d’Urbanisme

=

Extension
de la ligne
A

T
hlc,llbm

L)

Mathiolan : projet mixte avec réhabilitation et

renouvellement urbain

mepwa ||-
ligicits

Rambion : opération d’aménagement mixte (habitat,

équipement)

e Carteron: projet habitat pour renforcer le centre ville

o Courvoisy : projeta I'étude

e Le Trux : développement d’un nouveau quartier mixte

o Les Taches : projet d’habitat résidentiel

Dessinons ensemble un territoire plus durable !

SYTRAL




Extension

de la ligne . : Neowuelle
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Yl Les enfeux de renouvellement urbain

METRO

Des projets de renouvellement dans le
secteur de Villeurbanne

Campus de La Doua : poursuivre I'ouverture du campus sur la ville

VAL N
o) e T
‘! ~ @\%B \ Péle tertiaire Stalingrad-Huérin : permettre le renouvellement et la
(= réhabilitation du boulevard

Futur projet urbain, a I'articulation du campus de la Doua, du
Transbordeur/Cité International, du parc de la Téte d’Or et du péle tertiaire
Stalingrad-Guérin

Relocalisation hétel des Congrés
Réaménagement espace public : conforter I'offre de proximité en termes de

VG0 PAS sone V) commerces, services et équipements du secteur, en valorisant I'urbanisme de
QuarBarde veleacine v | » dalle + accompagner le renouvellement franges est du quartier

. Contraintes

IANE

It VISR NS AT

Dessinons ensemble un territoire plus durable !
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METRO

Les orientations prises pour

| 6am®nagement du
objectif de poursuivre le renforcement des
centralités du Plateau Nord (opérations
NPNRU Ville nouvelle, ZAC Castellane de
Sathonay-Camp) et a affirmer deux
centralit®s (Caluire
de Ville).

Sur le secteur de Saint-Clair, enjeu de
désenclaver et apaiser le secteur et mieux
le connecter aux autres polarités

Suivez I'actu du projet !

o O Q sytral.fr

EXETISION Extension EXETISION
ols e difernts de la ligne ole i e pnie -~
awn/ % I &lluu sl

Les enfeux de renouvellement urbain

o

CORRIDOR METRO B PLATEAU NORD : : >
Caluire-et-Cuire

Montessuy —Pasteur : inscrit en quartier de veille active, au titre du Contratde
Ville 2015-2020. Démolition / reconstruction de logements + espace public
réaménagé

Phase Ouest terminée, phase Est en cours de lancement (200 logements)

o
irimalhs |
SR
03]

o llot de la bascule : Encadrement du renouvellement - 240 logements
, _ e Terres de liévres : potentiel commerce et économique

o Vieux Crépieux : renforcement et dynamisation du quartier

=
e, &
ter,,
£

Br 0 llot de I'église : secteur d’urbanisation a terme - 250 logements
%

e Route de Strasbourg : mutation qualitative des franges de la route avec
E développement potentiel de 1000 logements

X "\l‘h llas
\é% Place Foch : Nceud TC a requalifier et a intensifier en lien avec le projet du
4 P e centre (ilots de I'église et de la Bascule)

7

) e Porte des Marronniers: site de développement potentiel du secteur sous
réserve de renforcement en équipements, services et desserte TC

@ Valorisation de I’agriculture sur le Plateau des Maraichers : projet pour
valoriser I'agriculture sur le Plateau des Maraichers et sur ses franges (ferme
urbaine surla Terre des Liévres)

‘E: St-Clair : requalification et apaisement en termes d’infrastructures de la porte
\ S T: d’entrée Saint-Clair et projet de mise en valeur touristique et patrimoniale
- & de I'usine des eaux

)

77 _ %, Source : Agence d’Urbanisme

Dessinons ensemble un territoire plus durable !
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Extension
de la ligne

Les enfeux de renouvellement urbain

METRO

Rillieux-la-Pape

Ostérode : en entrée de ville, site a vocation économique

Balcons de Sermenaz : nouveau quartier d’habitat (480 logements
environ)

e Bottet et Madrid : création de 300 a 350 logements

Sur Rillieux-la-Pape, objectif
différents quartiers et mieux connecter la
gare de Sathonay-Rillieux a ses quartiers.

X . 5 .
\, o ZAC Alagniers : environ 220 logements supplémentaires avec
R démolitions et reconstruction, objectif de désenclavement
<
/

Parc Linéaire de Rillieux : coulée verte de 5 km avec pour objectif de
e créer une continuité paysagere et modes doux traversant les quartiers
de Rillieux la Pape

o Loup Pendu : renforcement du développement résidentiel

I 13 Rond-point Charles de Gaules : 500 logements
] Route de Strashourg : potentiel de 1000 logements

Ny,

§ L
7 Les Bruyres, / 2
ok " 2\

Le Chéne : potentiel de développement économique. Enjeu de
désenclavement de la ZI vers la gare

.: e Terres bourdin : potentiel de développement économique

{ @ Les Bruyeéres : développement économique

] @ La Suzaye : environ 250 logements

Sathonay-Camp
ZAC Castellane : extension du centre-bourg avec logements, activités commerciales et tertiaire — derniéres livraisons en
2021

Peojet en attente (PAP, zone AU ..) X
Punte Guactierdavellescim () | B @ B Castell érouges : secteur privilégié de développement résidentiel

Contraintes

@ Hétel du Commandement : secteur privilégié de développement

VS

@ Secteur potentiel de développement

A

Wth Armature verte du SCOT

o

It T SLATTIR -\ D AT W N S

Dessinons ensemble un territoire plus durable !
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EXtEnsion Extension
dellaligne de la ligne

FE . :

Wl Les enfeux de renouvellement urbain

METRO

T AT I TR e S T ——— —vE—
PEROL

Les projets de renouvellement urbain bien
avances se concentrent sur le Plateau de
La Ducheére et au niveau de la ZAC
Industrie.

Un secteur de mutation potentielle autour
du Pérollier

ZAC Industrie : projet a domil économique,
avec 'implantation d’immeubles de bureaux,
comprenant un 25™ secteur mixte

ZAC Duchére : projet de rénovation urbaine en cours
d’achévement

NPNRU Sauvegarde : démolition / reconstruction de
logements, programme économique, renforcement
des équipements...

NPNRU Chateau : études urbaines relancées,

\"( o désenclavement du quartier, requalification et
nouveaux des logements

Périmétre d’attente du Tronchen : site pouvant

2

NC) 5 B Tl o

Source : Agence d’Urbanisme

Dessinons ensemble un territoire plus durable !
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Wl Les enfeux de renouvellement urbain

METRO

Peu de réserve de capacité sur les
guartiers de Lyon

Un projet en cours au niveau de Part-Dieu

Un potentiel touristique et patrimonial a
prendre en compte au niveau de Saint-Just :
Entre Alai et Bellecour

/ Saint-Iréné
al n t r e n e e o Alai: renouvellement urbain (Leader’s Park et Parc du Chater), développement résidentiel économique et commerces de
proximité, avec restructuration de I'équipement aquatique Aquavert

e Libération / Constellation : renouvellement urbain, équipements publics

o Meénival : quartier de Veille Active + Renouvellement urbain

EEREZN

o Point du Jour : QPV Sceur Janin + renouvellement économique (Champvert/ Charcort)

e Fourviére : projet mise en valeur touristique du site

Entre Bellecour et Part-Dieu : e ZAC Part-Dieu : développement économique, commercial et résidentiel
Au niveau de Francheville Bel Air

UCEAR : site de 5,6 ha d’urbanisation future
Charial : Ancien hdpital —site de 7 ha, inscrit en Zonage USP équipement au PLU-H

Dessinons ensemble un territoire plus durable !
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La coh&sion entre les territoires
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Nouvelle

de laligne | de laligne de la ligne ligne E
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La coh%sion entre les territoires

METRO

Le réseau de transport Legendes
EIE;::;sdes communes
- Périmetres d'étude des projets

Réseau routier
- |nfrastructure routiére structurante

Réseau ferré
—+— Voies ferrées
@ Gares et haltes ferroviaires

Réseau TCL de référence
e \étro A
s Métro B
Métro C
= Métro D
—— Lignes de tramway

Plan Mandat 2026-2030 / SCoT
2030 (tracés indicatifs)

=== Tramways T6N, T8, T9 et T10

- = = Ligne Centre-Est

=== Ligne Centre-Ouest

- == AxeA8

- == Axe A2

=== Ligne 1 de transport par cable
=== Prolongement du métro B au Sud

Projets autres MOA

—=+ Projet CFEL
~=4% Projet BHNS Lyon - Trévoux

Périmétres d'étude des projets
d'extension et de création de métros

Etudes de préfaisabilité pour alimenter la
consultation publique métro

le!
T Zkm
. . Echelle :
Suivez ’actu du projet !
@« |Réalisation: SZY | Date : 22/06/2021)
o O o sytral.fr Diagnostic

Source
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Extension EX(ENSION EXENSION Jouvelle
de la ligne elsilizlifefnis ole L e s =

AL D liejusit:
La coh®sion entre les territoires

Isochrones au terminus de la ligne A
Heure de pointe du soir - 2040

[ ] <=10min
:l<=20min
[ <= 30min
< -<=40min
Isochrones a 2040 en heure e

de pointe du soir depuis le [ vt
secteur de Meyzieu Z.1

Suivez I’actu du projet !
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EXTENSION Extension EXENSION

- \ el[e
oz hije s de la ligne olsale ljeus W“_d!‘-
A B D ligjais: L=

m A
La coh%sion entre les territoires

Isochrones a 2040 en heure
de pointe du soir depuis le
secteur de Rillieux Semailles

= ) = Ay B . .
s B, =) ha Isochrones au terminus de la ligne B
|\ G Dense ) Heure de pointe du soir - 2040
A

Suivez I’actu du projet !
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La coh%sion entre les territoires

Isochrones a 2040 en heure
de pointe du soir depuis le
secteur du Perollier

Dessinons ensemble un territoire plus durable !
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