SYTRAL

Dessinons ensemble un territoire plus durable !




PORSULTATION|
“
uell ATELIER LA 25 PHASE DE LA CONSULTATION

Dégager QJ
collectivement Quels sont les critéres
les priorités a prendre en compte
pour prioriser
les
differents projets ?
l b
ENSEMBLE I]ESSI {ONS
L'AVENIR DU METRO




PORSULTATION|

“

Objectifs de e Comparer les projets sur:
I’atelier . - Le renouvellement urbain, pour

accompagner les acceés  aux

guartiers de la politique de la ville
ENSEMBLE I]ESSINS » |
'AVENIR DU METRO “ronviriiamment pour- - un

I’environnement pour un
développement durable du territoire

- La cohésion entre les territoires
pour renforcer la cohérence des
politiques de mobilité dans la
meétropole et les territoires voisins

Dessinons ensemble un territoire plus durable !
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PORSULTATION|

“

Le programme de ce soir de 18h30 a 21h00
Ségquence 1 : Présentation de la consultation et éléments sur les enjeux du métro

Séquence 2 : Atelier de travail sur le renouvellement urbain, la cohésion avec les
territoires voisins et la qualité de vie

Ségquence 3 : Synthese collective et échanges
v 4

Dessinons ensemble un territoire plus durable !
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Faisons
rapidement

connaissance !

Dessin

ons ensemble un territoire plus durable !




CoISUTATON
\§ BIENVENUE !

Des spécialistes pour apporter
Des animateurs des informations
pour vous accompagner complémentaires

Philippe

Dessinons ensemble un territoire plus durable !
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Dessinons ensemble un territoire plus durable !
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LCMEUATIN

“

QUELLES SONT LES GRANDES ETAPES
DE LA CONSULTATION ?

SEPTEMBRE / OCTOBRE NOVEMBRE / DECEMBRE PRINTEMPS
2021 2021 9022

S’informer sur les 4 projets DEBISIUN

et participer au diagnostic

Comparer les 4 projets
de métro

Dessinons ensemble un territoire plus durable !

"Qggsm..f, 9 SYTRAL

Suivez I'actu du projet !




«

POUR EN SAVOIR PLUS

Cahier n°® 2 de la consultation

teléchargeables sur

consultation-metro-sytral.fr

analyse de 'efficacité

Guide pour I’
des 4 projets

de métro ARG

Dessinons ensemble un territoire plus durable !




Séquences
d’animation »

Séquence 1
Les eléments pour comprendre

Dessinons ensemble un territoire plus durable ! SYTRAL



Suivez I'actu du projet !

0000

Crise sanitaire, developpement du
telétravail, determinants du choix
modal... :

Quelles évolutions des pratigues de

mobilite et quels effets sur 'usage
du metro ?

Emmanuel PERRIN
CEREMA

12

Dessinons ensemble un territoire plus durable !




Crise sanitaire, developpement du
telétravail, déeterminants du choix
modal... :

Quelles évolutions des pratiques de
mobilité et quels effets sur I'usage du
metro ?

Dessinons ensemble un territoire plus durable ! SYTRAL
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METRO

Une forte baisse de l'usage

des réseaux TC due a
* Ladiminution des activités
* Un report modal vers d’autres
modes de déplacements
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Le métro, particulierement

touché
* Un report vers les modes de
surface 0@*\
* Uneclientele
particulierement sensible aux
impacts de la crise sanitaire

Un impact sur le financement
des transports collectifs

Des transports collectifs (et le métro en particulier)
durenfent impactés par la crise sanitaire

L’offre et la fréquentation des réseaux de transports collectifs
en France au cours de I'année 2020
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Offre M Fréquentation Offre M Fréquentation Offre M Fréquentation Offre  MFréquentation

Sources  Banque des Territoires - RATP - SNCF

Aujourd’hui, environ 80% de la
fréquentation d’avant crise (avec des
différences selon les réseaux)
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GBI  Des transports collectifs (et le métro en partictlier)
VWl durenfént Impactés par la crise sanitaire : a Lyon

METRO
Poids du tafic JOM 2021 par rapport a 2019 depuis Janvier 2021
° ) 140%
* Une forte baisse de l'usage
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85% de la fréquentation d’avant crise e e e T T T
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(avec des différences selon les réseaux)
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QI | e developpement du téletravail
W uneinfluence probable mais aux effets incertains

METRO

« La crise sanitaire a fortement développé I'expérience du télétravail
e Avant la crise sanitaire, environ 7% de télétravailleurs en France
e Jusqu’a 27% de télétravailleurs au plus fort de la crise (source : Dares)
* Avec des inégalités fortes selon les secteurs d’activité et le type d’emploi occupé

« Un probable développement du télétravail aux effets incertains sur la mobilité
* Quelle proportion de

télétravailleurs dans SCENARIO 3 « AMBITIEUX » - TRAJETS DOMICILE-TRAVAIL EVITES AVEC 20 % DES ACTIFS
« le monde d’aprés » ? EN TELETRAVAIL PAR SEMAINE ET 40 % DE CADRES
* Quelle baisse de la mobilité ? i Dépcenents donicle-aa
* Quelimpactsurla  parsemine
fréguentation des « modes Dm,nersg
lourds » ?
* Une possible désaturation E'“P'ﬂvésg
des rése@ux heures de Professions intermédialresé
pointe ?
Gadresg
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[ Transport en commun W Voiture [ Autre

Sources : Dares 2019 ; Insee 2016 ; EGT 2010 - Traitement Apur lus durable!

)‘ gwe“!:ge! D! D! ﬁ Source : APUR, Télétravail et m S Y TR A l.

U W mobilité dans le Grand Paris, 2020
B




Quelle évolution des pratiques de

mobilifé dans « le monde d’apres » ?

« Une certaine inertie des pratiques de mobilité, qui dépendent
* De variables structurelles : age, situation familiale, activité, situation socio-économique,
lieu de résidence, possession du permis de conduire...
* D’habitudes profondément ancrées dans les modes de vie

« Des changements de pratiques souvent liées a des ruptures dans les

histoires de vie des individus
* La crise sanitaire : une expérience qui va engendrer plus durablement des demandes
d’apaisement des rythmes de vie ?

« Les évolutions en matiére de lieux de résidence seront structurantes pour

les mobilités de demain
* Quid de la croissance de la population dans les métropoles ?
* Qui I'attractivité des villes moyennes et petites ? »
e Des territoires périphériques ou ruraux ?

>
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Quels impacts du metro
sur le fonctionnement
et le developpement de la ville ?
Quels effets sur I’etalement urbain ?

; b
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Ce gu’un métro peut apporter a la ville
4

METRO
A I’échelle d’'une agglomération
* Dulien entre les territoires : une offre particulierement performante et attractive en termes de temps de
parcours

A lI'échelle d’un quartier
* Unvecteur de reconquéte ou de développement de morceaux de ville

La spécificité d’'un métro dans son rapport a la ville
* Une moindre « adhérence » par rapport a son environnement urbain
* Unimpact sur la ville qui tend a se concentrer autour des stations : rayon de 500 ? 600 ? 800 metres ?
* Un mode qui n’est pas directement porteur d’'un réaménagement de la voirie et d’'une requalification des
espaces publics

Une question essentielle : de quel projet est-il porteur pour le territoire qu’il dessert ?

; »

, C e r e m a amble un territoire plus durable !
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B Pas d’impact positif automatique sur la ville
M «
_l Comme toute grande infrastructure de transport, le métro agit pluté6t

comme un amplificateur de tendances
* « Ce qui marche bien dans une ville, une région, gagne a l'accroissement de l'accessibilité.
Ce qui fonctionne moins bien y perd. Rien de mystérieux en la matiere : améliorer les
transports, c’est élargir les aires de marché, donc amplifier la concurrence » (Jean-Marc
Offner)
* |l peut donc aussi accentuer certaines fragilités ou renforcer la gentrification

* Un nécessaire accompagnement par des politiques publiques
*  Pour gu’un métro agisse comme un levier de transformation du territoire, il faut « un
terrain fertile et un bon jardinier »

Carré de Soie

\ - . o
a ,( _amble un territoire plus durable !
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I | a nécessité de disposer d’un potentiel suffisant d’usagers
ME proxXfmité pour justifier I'investissement réalisé

METRO Modes de transport collectif et densité d’activité humaine (PDU
Aix-Marseille-Provence)
* Le métro est particulierement DEPLACEMENT URBAIN w
da té é |a desserte des Hassmms 3 1o = - 150
a p b d A 500M DE LA STATION BUS . TR“H =
territoires urbains denses é ‘*@ METRO
. . . . . BUS"’ : 80-150 M€/KM
* Avoir au moins 150 habitants + emplois a i oxionann —@—
I’hectare a 500 m des stations = ?
compte tenu de la capacité d’accueil -
de voyageurs proposée par le métro j i

Les réseaux de métro de différentes villes
européennes a la méme échelle

e |l peut néanmoins s’adapter a

différentes configurations urbaines
* Des liaisons radiales, mais aussi en rocade
* Des espaces densément batis, mais aussi des

espaces a urbaniser
e A ition de planifier et de coordonner son
arrivee avec le développement urbain

CLIMAT & TERRITOIRES DE DEMAIN
W '

> - . -
a ,( _amble un territoire plus durable !
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B | es défis de la coordination entre métro et
VWl déveldbpement urbain

METRO

* Une coordination qui implique une forte coopération entre acteurs
* Ausein des collectivités : entre acteurs publics ou entre services
* Mais aussi avec les acteurs privés qui « font » la ville

e Entre développement du métro et de la ville, des temporalités différentes a
articuler

e Quelques grands principes a intégrer pour faire autour du métro une ville

plus durable

* Affirmer I'exigence de densification et la faire accepter

* Créer ou préserver la mixité des fonctions urbaines et la mixité sociale dans les quartiers
desservis

* Limiter le stationnement automobile a proximité pour inciter a |'utilisation du métro

* Mettre en ceuydans le corridor du métro une stratégie de partage de la voiri®pet de
qgualité des espa€es publics

* Garantir une qualité globale d'aménagement qui satisfasse les attentes de la population en
matiere de cadre de vie, de confort climatique...

>
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B Quel r6le peut jouer une extension de métro dans le
proce8sus d’étalement urbain ?

* Des causes profondes a I'étalement urbain qui sont a trouver ailleurs

* La demande des ménages : cadre de vie, espace, maison individuelle...
* Lattractivité de l'offre résidentielle avec un acces a la propriété a moindre colt

* Le développement non coordonnée et la dispersion de zones d’activités économiques sur le
territoire

* Le développement massif de I'acceés a 'automobile individuelle et la qualité des
infrastructures routieres, qui permettent aux ménages d’aller habiter loin de leur lieu de
travail

* L'éclatement de la gouvernance locale et I'insuffisante actualisation des documents
d’urbanisme, qui conduisent a un manque de vision stratégique du développement d’un

territoire
I »

smble un territoire plus durable!
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IO Quel r6le peut jouer une extension de métro dans le
VWl proce¥sus d’étalement urbain ?

METRO Le Grand Copenhague

et son Finger Plan

* Des transports performants, un facteur potentiel d’étalement urbain P
* |'augmentation des vitesses de déplacement offertes, §
en réduisant les distances-temps, alimente la dynamique d’étalement urbain
* Rendre 'acces au centre-ville encore plus rapide pour les habitants des périphéries
urbaines grace a un métro peut
donc aggraver I'étalement urbain

* Mais aussi un levier d’organisation et de structuration

de I'espace au profit d’'un modele polycentrique
* En couplant I'extension du métro a un projet daménagement urbain ambitieux
autour des stations
* En privilégiant I'intensification urbaine autour des axes de transport collectif et en
maitrisant le développement de I'urbanisation au-dela e
* En privilégiant I'acces des modes de déplacements de proximité et en ne vy
favorisant pas les raba®ements automobiles

\ « i : .
a ,( T ORKGBE '# dire plus durable!
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EHEo Privilégier les rabattements automobiles complexifie
le développement urbain autour des stations

METRO

* Des politiques de rabattement automobile et urbaines potentiellement en conflit

e Al'échelle du quartier, un risque accru de coupure et de déconnexion entre métro et développement urbain,
si les stratégies de rabattement sont axées sur la voiture

e Un équilibre délicat a trouver entre accessibilité motorisée et vie de quartier...
et entre accessibilité motorisée et accessibilité a pied et a vélo

* Al'échelle de I'agglomération, un risque d’amplification de I'étalement urbain en cas de priorité donnée aux
rabattements automobiles (d’autant plus si la ligne de métro est reliée a des infrastructures routieres rapides
et capacitaires)

* Porter une attention particuliere
« A laccessibilité en modes actifs (jusqu’a 2 km voire au-dela avec le vélo)
* Aux parcs relais : a réserver la ou ils se justifient vraiment, d’autant qu’ils apportent finalement peu de
clientéle nouvelle aux transports collectifs

; »
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Emilie BURQUIER —
SETEC
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Dessinons ensemble un territoire plus durable !




de la ligne de la ligne
I A ;

Yl Les enftux de renouvellement urbain

METRO

Extension J Extension

Extension
de Ia liene Nouvelle
e ligne E

La Norenchal

&
FONTAINES-
x SUR-SAONE

Les Marroniers %

Le Vergoin

VAULX-
EN-VELIN

B ablots s MEYZIEU

Pentes -

i Pramet

(Dar\glzlii:,eRt:cI:\éesc:‘:g:n‘;c i = Hle Ll / Q La Soie Les Plantées
Loucheurqg- 1o VILLEURBANNE / "% Montaberlet
Gorge de LOUP T . Monod DECINES-CHARPIEU | & mathiglan /Z
i Y v"é"‘a"e - Vaulx-en-Velin /A
‘ Moncey 8 4 Sud
Jeunet / % 3e _ N »
Guillotiére

7e Langlet:santy BRON Teaii‘lon-Chenier

LA
MULATIERE Moulin 8e

Le Roule / le Bocage 1 Cités Ea’l Vent ‘ &Pa rilly
Socnale\sj‘GerIand rable!

- , 'H % Mermoz
Suivez ’actu du projet ! e Le Confluent Joliot Curie
0000 - 27




Extension

N.I.Iynln

de la ligne

LCMEUATIN

Wl Les enfeux de renouvellement urbain

METRO

PUP Mutualité : projet mixte avec 350 logements/24 000 m2 de bureaux/ 22 000 m? d’activités/ 3500
m? de commerces

\ o ZACTase : projet mixte avec 820 logements/52 000 m? activités

Un territoire tres dynamique, avec une
croissance de population soutenue sur
2012-2017 et a I’horizon 2030, au-dessus
des moyennes de la Métropole, qui se
prolonge au-dela du territoire métropolitain

A e PUP Carré : projet mixte avec 145 logements/17 400 m? bureaux.

) o PUP Gimenez : projet habitat avec 646 logements et un groupe scolaire

“ e ZACTerraillon : projet habitat avec 508 logements familiaux/ 80 logements spécifiques

= ZACla Soie : projet mixte avec 1625 logements/57 000 m? bureaux/3 600 m? commerces-
o équipements.

= 0 I'Autre Soie : projet mixte avec 300 logements/4 500 m? activités

RY"" e ZACdes Terrasses : projet mixte avec 133 logements/ 485 m2 commerces

oo o Garibaldi BUE : projet mixte avec activités économiques cdté BUE, logements c6té Salengro
el

@ Fagade Ouest BUE : projet mixte avecactivités économiques céte BUE, logements c6té Romain
Rolland

v @ Genas Poudrette / Dumas / Salengro : mixte a déterminer

f Blein Salengro: a pour vocation la diminution de I'effet coupure pour permettre une meilleure
transition entre la Soie et la rive Ouestdu BUE

De nombreux projets urbains sur le
corridor, assez matures (soit opérationnels
ou a I’étude)

Soie :Réhabilitation du bati et aménagement paysag:

] Vie Guerse / Pivolles : projet économique pour dans le territoire de la "Porte économique des Sept
- Chemins"

Des capacités fficieres de developpement
/ zones mutables sur le corridor, au-dela de ; -
2030 I IR NS e ]

Source : Agence d’Urbanisme

Dessinons ensemble un territoire plus durable !
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METRO

ANTYE

o4

Jaurés République : projet d’aménagement pour conforter les liens et les continuités entre

les polarités
Jaurés T3 : projet mixte avec épaississement résidentiel et commercial
Champollion : projet d’aménagement pour mieux connecter les centralités de la ville

Salengro République : projet de renouvellement et densification urbaine

Amoureux : projet habitat avec épaississement urbain du centre-ville, restructuration
urbaine de I'axe historique de la rue de la République, nouveaux logements.

ABB : projet économique
Moulind'Amont : en réflexion
Franges Rocades Est: projet d’aménagement pour un paysagement de qualité

Charpieu : projet d’habitat, en réflexion

Ch. Montout : projet mixte avec la réalisation d’un stade, constructions
pour des équipements, commerces, activités, loisirs

Les Houdiéres : potentiel développement résidentiel

Grande-Vie : opération de 200 logements

PR 7 XA Rl

Source Agence d’Urbanisme

Suivez I'actu du projet !
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Eléments remarquables

V Centie bourg oulieu d'intensité urbaine
] me Ensemble ou bau patrimoniat

4§ Conedevue

Paysage agricale

Espace vert remarquable existant
<> Uisison mobilité douce existante
@+- Enjeu de nouvelle liaison mobilité douce
<€ Coridor écologiaue
Zone activité ov industrietle
Equipement important
Stutionnement @ Parcrelais

S A e &

R

Dynamiques en cours
et opérationnel (ZAC, PUP ..}

ojet 3 'étude (OAP ..)

Contraintes

ojet en attente (PA, zone AU .}
Périmetre Quartier de vellle active (QVA)

Périmetre de protection des espaces

naturels et agricoles périurbains (PENAP)
Périméue d Plan de Prévention
Al

diNackeleeniaten t

) Perimetre de pros
T G Rques Technaiogiaues (PPRT)

h, Armature verte du SCOT

Wi

B 74

Liiave:

o

29

Les enfeux de renouvellement urbain

Source : Agence d’Urbanisme

=

Extension
de la ligne
A

&_
=7

Mathiolan : projet mixte avec réhabilitation et

renouvellement urbain

Rambion : opération d’aménagement mixte (habitat,

équipement)

e Carteron: projet habitat pour renforcer le centre ville

o Courvoisy : projeta I'étude

e Le Trux : développement d’un nouveau quartier mixte

o Les Taches : projet d’habitat résidentiel

Dessinons ensemble un territoire plus durable !
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Extension

pe— .
de la ligne =) [1: Musially

LCMEUATIN

METRO

Les enfeux de renouvellement urbain

Des projets de renouvellement dans le
secteur de Villeurbanne

Campus de La Doua : poursuivre I'ouverture du campus sur la ville

Péle tertiaire Stalingrad-Huérin : permettre le renouvellement et la
réhabilitation du boulevard

Futur projet urbain, a I'articulation du campus de la Doua, du
Transbordeur/Cité International, du parc de la Téte d’Or et du péle tertiaire
Stalingrad-Guérin

Relocalisation hétel des Congrés

r— eee” ARG SN AN o AN

Eléments remarquables Dynamiques en cours

S

Y centre bourg outieu d'intensite urbaine Projet opérationnel (ZAC, PUP ..)
WZi Projet d 'étude (OAP ..)

Réaménagement espace public : conforter I'offre de proximité en termes de
-6 e S B cmanial B8 hajstan atisn e R B zmoeAUL) commerces, services et équipements du secteur, en valorisant I'urbanisme de
nedevoe b 4
Paysage agricole Pldedice uaiar de velleaciie i) » dalle + accompagner le renouvellement franges est du quartier

Espace vert remarquable existant
<> Liaison mobilité douce existante
@~ Enjeu de nouvelle liaison mobilité douce
Corridor écologique Périmétre de protection des espaces
et o naturels et agricoles périurbains (PENAP)
Zone Tactivité ou Industrieile <) Périmetre du Plan de Prévention !
B Eouipement important du Risque Inondation (PRI
) Périmetre de protection
® sutionnement. (B Parc-relals 73 e Risques Technologiques (PPRT) 4
Woth, Armature verte du SCOT 7

7

”

Contraintes

VS

It VISR NS AT w s b

Dessinons ensemble un territoire plus durable !

Suivez I'actu du projet !
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EXLENSIon: Extension Extension o
;m gdefatigne: de la ligne devalighe A.L'J..).th
AT _ B D’ Qﬂha

Yl Les enfeux de renouvellement urbain

METRO

\V : RS RN

Caluire-et-Cuire

g Montessuy —Pasteur : inscrit en quartier de veille active, au titre du Contratde
3 o Ville 2015-2020. Démolition / reconstruction de logements + espace public
> réaménagé

Phase Ouest terminée, phase Est en cours de lancement (200 logements)

ETAT DES LIEUX DES CONNAISSANCES \\

[ijjﬁliﬁﬂﬁg..n

Les orientations prises pour
I’aménagement du Plateau Nord ont pour
objectif de poursuivre le renforcement des
centralités du Plateau Nord (opérations
NPNRU Ville nouvelle, ZAC Castellane de
Sathonay-Camp) et a affirmer deux
centralités (Caluire Centre et Rillieux Ccoeur
de Ville).

o llot de la bascule : Encadrement du renouvellement - 240 logements
._ e Terres de liévres : potentiel commerce et économique
o Vieux Crépieux : renforcement et dynamisation du quartier

- e Canellas : projet potentiel

...~.,~ e Route de Strasbourg : mutation qualitative des franges de la route avec
> développement potentiel de 1000 logements

] 0 llot de I"église : secteur d’urbanisation a terme - 250 logements

o« Place Foch : Nceud TC a requalifier et a intensifier en lien avec le projet du
3 e centre (ilots de I'église et de la Bascule)

3 o Porte des Marronniers: site de développement potentiel du secteur sous
réserve de renforcement en équipements, services et desserte TC

3z @ Valorisation de I’agriculture sur le Plateau des Maraichers : projet pour
valoriser I'agriculture sur le Plateau des Maraichers et sur ses franges (ferme
urbaine surla Terre des Liévres)

Sur le secteur de Saint-Clair, enjeu de
désenclaver et apaiser le secteur et mieux
le connecter aux autres polarités

St-Clair : requalification et apaisement en termes d’infrastructures de la porte
d’entrée Saint-Clair et projet de mise en valeur touristique et patrimoniale
de I'usine des eaux

Dessinons ensemble un territoire plus durable !
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Extension

m de la ligne

Les enfeux de renouvellement urbain

METRO

Rillieux-la-Pape

Ostérode : en entrée de ville, site a vocation économique

Balcons de Sermenaz : nouveau quartier d’habitat (480 logements
environ)

e Bottet et Madrid : création de 300 a 350 logements

Sur Rillieux-la-Pape, objectif d’unifier les
différents quartiers et mieux connecter la
gare de Sathonay-Rillieux a ses quartiers.

X . 5 .
N o ZAC Alagniers : environ 220 logements supplémentaires avec
R - démolitions et reconstruction, objectif de désenclavement
P

Parc Linéaire de Rillieux : coulée verte de 5 km avec pour objectif de
e créer une continuité paysagere et modes doux traversant les quartiers
de Rillieux la Pape

e Loup Pendu : renforcement du développement résidentiel

Rond-point Charles de Gaules : 500 logements
4 Route de Strashourg : potentiel de 1000 logements

Le Chéne : potentiel de développement économique. Enjeu de
désenclavement de la ZI vers la gare

e Terres bourdin : potentiel de développement économique

{ @ Les Bruyeéres : développement économique

| @ La Suzaye : environ 250 logements

Source : Agence d’Urbanisme

== e T = N 5 2 s i s T
Etemionts remirquibles DyNimlques e éour 8 ZAC Castellane : extension du centre-bourg avec logements, activités commerciales et tertiaire — derniéres livraisons en
b « X 2021
5 X
> @ B y G I érouges : secteur privilégié de développement résidentiel

Contraintes

; @ Hétel du Commandement : secteur privilégié de développement

Périmetre de prote:

@ Secteur potentiel de développement
<hnologiques (PPRT)
e du scOT

A

Dessinons ensemble un territoire plus durable !

Suivez I'actu du projet !
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Extension Extension
delatligne de la ligne

I e D

Wl Les enfeux de renouvellement urbain

METRO

T AT I TR e S T ——— —vE—
PEROL

Les projets de renouvellement urbain bien
avances se concentrent sur le Plateau de
La Ducheére et au niveau de la ZAC
Industrie.

Un secteur de mutation potentielle autour
du Pérollier

ZAC Industrie : projet a domil économique,
avec 'implantation d’immeubles de bureaux,
comprenant un 25™ secteur mixte

ZAC Duchére : projet de rénovation urbaine en cours
d’achévement

NPNRU Sauvegarde : démolition / reconstruction de
logements, programme économique, renforcement
des équipements...

NPNRU Chateau : études urbaines relancées,

\"( o désenclavement du quartier, requalification et
nouveaux des logements

Périmétre d’attente du Tronchen : site pouvant

2

NC) 5 B Tl o

Source : Agence d’Urbanisme

Dessinons ensemble un territoire plus durable !
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Wl Les enfeux de renouvellement urbain

METRO

Peu de réserve de capacité sur les
guartiers de Lyon

Un projet en cours au niveau de Part-Dieu

Un potentiel touristique et patrimonial a
prendre en compte au niveau de Saint-Just :
Entre Alai et Bellecour

/ Saint-Iréné
al n t r e n e e o Alai: renouvellement urbain (Leader’s Park et Parc du Chater), développement résidentiel économique et commerces de
proximité, avec restructuration de I'équipement aquatique Aquavert

e Libération / Constellation : renouvellement urbain, équipements publics

o Meénival : quartier de Veille Active + Renouvellement urbain

EEREZN

o Point du Jour : QPV Sceur Janin + renouvellement économique (Champvert/ Charcort)

e Fourviére : projet mise en valeur touristique du site

Entre Bellecour et Part-Dieu : e ZAC Part-Dieu : développement économique, commercial et résidentiel
Au niveau de Francheville Bel Air

UCEAR : site de 5,6 ha d’urbanisation future
Charial : Ancien hdpital —site de 7 ha, inscrit en Zonage USP équipement au PLU-H

Dessinons ensemble un territoire plus durable !
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Source : https.//www.scot-agglolyon.fr/

La coh&sion entre les territoires

SCOT de I’ggglomération lyonnaise

f l
/

\

Extension
de la ligne

Extension
de la ligne

A B

L'aire métropolitaine Lyon — Saint-Etienne

'l::.
SCOT
b $COT DE LA
ROANNAIS crL PR
SCOT LOIRE i
i “ BUCOPA
scor; & & SCOTDELA;
AGGLOMERATION BOUCLE DU /
LYONNAISE RHONE EN
B TR DAUPHINE
. .SCOT SUD “SCOT NORD..
LOIRE ISERE
€3
SCOT DES
RIVES DU
RHONE
Vi
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Extension
de la ligne
D

Nouvelle

ligne E




FORSUTATION|

METRO

La coh%sion entre les territoires

Extension

de la ligne
A

Extension Extension
de la ligne

B

de la ligne

Le réseau de transport

Suivez ’actu du projet !

Légende :

Périmétres
~—— Limites des communes
- Périmetres d'étude des projets

Réseau routier
- |nfrastructure routiére structurante

Réseau ferré
—+— Voies ferrées
@ Gares et haltes ferroviaires

Réseau TCL de référence
e \étro A
s Métro B
Métro C
= Métro D
—— Lignes de tramway

Plan Mandat 2026-2030 / SCoT
2030 (tracés indicatifs)

=== Tramways T6N, T8, T9 et T10

- = = Ligne Centre-Est

=== Ligne Centre-Ouest

- == AxeA8

- == Axe A2

=== Ligne 1 de transport par cable
=== Prolongement du métro B au Sud

Projets autres MOA

—=+ Projet CFEL
~=4% Projet BHNS Lyon - Trévoux

Périmétres d'étude des projets
d'extension et de création de métros

Etudes de préfaisabilité pour alimenter la
consultation publique métro

T Zkm
Echelle : c
. |Realisation: SZY | Date : 22/06/2021)
Diagnostic

o O o sytral.fr
Source :

Nouvelle
ligne E

le!




Extension Extension' EXtension e
de la ligne deflatigne deNavigne =

ESI) e o
La coh%sion entre les territoires

Isochrones au terminus de la ligne A
Heure de pointe du soir - 2040

<=10min

]

<= 20min

<= 30min

]
=
- <= 40min
(|
—

> 40min

Isochrones a 2040 en heure
de pointe du soir depuis le
secteur de Meyzieu Z.1

Métropole de Lyon

o

Suivez I’actu du projet !
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EXtension’ Extension EXtENSION
: . : Nouvelle:
gedatigne de la ligne gelalighne

m AV B J 9) HENE £
La coh%sion entre les territoires

Isochrones a 2040 en heure
de pointe du soir depuis le
secteur de Rillieux Semailles

. o3 ~/ p ha Isochrones au terminus de la ligne B
7 SR Bende ) Heure de pointe du soir - 2040
A

Suivez I’actu du projet !
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Extension Extension Extension Nouvelle
Nouvelle
devaligne de'lalighe de la ligne -4

m i\ [ B D IiSeE:
La coh&sion entre les territoires

Isochrones a 2040 en heure
de pointe du soir depuis le
secteur du Perollier

Suivez I’actu du projet !
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Jifiﬁ de u Jwb ]:ijji NI‘.’”"e'E'e
Laco h‘éSlOﬂ entre les territoires
METRO

Isochrones a 2040 en heure
de pointe du soir depuis le
secteur d’Alai

Isochrones au terminus de la ligne E
Heure de pointe du soir - 2040

[ ] <=10min
I:] <=20min
<= 30min
[ <= 4omin
- > 40min

: Métropole de Lyon
[

Suivez I’actu du projet !

(f Jv]o) o BYCE
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CORSILTATION

METRO

NO2 est un des principaux po!
d’origine automobile

Suivez I'actu du projet !

o o o sytral.fr

VYl La quafité de vie et 'environnement

Corridorligne B

S |
A\

Corriq}{rdjgne D

NN

Bilan Qualité de I'air 2019
Source : ATMO Auvergne Rhéne-Alpes

41

Extension Extension Extension
. . . Nouvelle
delaligne | delaligne de la ligne liene E
A | B D J

Moyenne annuelle
de NO, en pg.m"

80

valeur
limite

Dessinons ensemble un territoire plus durable !




Extension Extension Extension
. . . Nouvelle
de la ligne de la ligne de la ligne liene E
A ‘ B D 5

Infrastructures routieres, une
des sources de bruit

Dessinons ensemble un territoire plus durable !

aivezrédurg sytral.fr 42 S YTRA L




Extension Extension Extension
. Nouvelle
dela Ilgne dela Ilgne de la ligne .
D ligne E

Wl La quafité de vie et 'environnement

METRO

Type de végétation
I Strate arborée

Strate arbustive

Strate herbacée

Couvert ombragé

Dessinons ensemble un territoire plus durable !
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Extension Extension Extension
. . . Nouvelle
de la ligne de la ligne de la ligne liene E

Wl La quafité de vie et 'environnement

METRO Légende:

' - : [] Périmetres_d'étude
[] Limites communales Métropole

Aménagements cyclables

- \oie verte

== Piste Cyclable

we Bande Cyclable

. . Accotement revétu (dont CVCB)
Le réseau modes actifs actuel -+ Couloir bus vélo élargi
- = = Couloir bus vélo non élargi
------ Double sens cyclable

""" Goulotte ou rampe -~
@ Station Vélo'V

Suivez I'actu du projet !

0 O Q sytral.fr




METRO

Voies lyonnaises et reseau PAMA

Légende :

Limites communales
= Périmétres_d'étude

PAMA: itinéraires existants
Réseau secondaire
Réseau structurant
—— Réseau super structurant
~— Itinéraires hors PAMA

PAMA: itinéraires a créer

~~~~~ Réseau secondaire
Réseau structurant

~~~~~ Réseau super structurant

45

Wl La quafité de vie et 'environnement

o

les Voies
Lyonnaises

RESEAU 2026 / 2030

Légende :
«— Réseau 2026
+++ Réseau 2030

Vaulx-en-Velin
n Saint-Fons. ko

Cailloux.
Mions

a Quincieux
Givors
Lissieu
n Villeurbanne 22

Saint-Fons.
par Franchoville, Bron

Rillioux Ia Pape
Saint-Genis-Laval

20 km

Rillioux
Solaizo

Lo Tour-de-Salvagny
(o [

1 Jonage
B Saint-Genls-Laval ko
Marcy-I'Etoile
Hoyziou gika
Craponne.
Chassieu zekey

P Lyon
12 [ Y
12 frrrrm 20k

Rillieux
Corbas 2Ekny

32km

46km

34km

Extension
de la ligne

Extension
de la ligne

Nouvelle
ligne E

Extension
dela Iigne

ccccc

Lissieu

R
: m Rillieux-la-Pape
n La Tour-de- o &

Selvagny it ey n Rillieux-la-Pape
- S o it n Rillieux-la-Pape
,nﬂ Vaulx-en-Velin

Jonage @

Marcy-
I'Etoile

\O m Chassieu

o_.

9 |

Saint-Priest

,,,,, o

E Mions

o
o
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PORSULTATION|

METRO

Enjeu de travailler sur
I’ensemble des modes
pour améliorer la
gualité de vie

Suivez I'actu du projet !

0 Q Q sytral.fr

La quafité de vie et I’environnement

Extension

de la ligne
A

Extension
de la ligne
B

Extension
de la ligne

Nouvelle

D ligne E

éﬁz

| 5> &

;

0
af;

Action
transversale :

Accompagner
I'appropriation
de la ligne /
inciter au
report modal

Stationnement et
P+R

L%

1%

Autres services

Création d’aménagements
vélos qualitatifs pour
accéder aux stations, dans
leur zone d’influence

Intégrer les stations dans le
schéma cyclable global
métropolitain

Création de stationnements

vélos sécurisés au niveau

des stations (arceaux, box..)

Création de cheminements
continus pour irriguer les
stations

Travailler sur Ia lisibilité et
la sécurisation des
cheminements en fonction
des caractéristiques des
voiries

Organiser les échanges
entre les offres TC
(cheminements,...)

Travailleur sur la cohérence|
horaire des offres (le soir /
la nuit)

Travailler sur la desserte TC au
cceur du quartier / ZA en
fonction des stations selon les

secteurs (TAD...)

Gestion des usages du
stationnement au niveau
des P+R

Régulation du
stationnement VP au
niveau des stations

Dépose minute/arrét co-
voiturage sur certaines
stations + taxis

Création de parkings 2-roues
motorisés au niveau de
certaines stations

Bl

Information : borne tactile,
gouvernail des mobiliteés,

Bagagerie, colis, reverse
logistic...

46
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Dessinons ensemble un territoire plus durable !

SYTRAL




Séquence 2:
Atelier pour comparer les “
projets

Dessinons ensemble un territoire plus durable ! SYTRAL



S 2

‘

Séquence 2 . Comparer les projets

Dessinons ensemble un territoire plus durable !
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Les Criteres clés
a prendre en compte

2
Pour chaque critere :

VvOS conclusions de

I’analyse comparative
que vous ferez: 3

Argumentez sur vos choix Laou les Iignes
gui se détachent

Suivez I’actu du projet !

o o o sytral.fr S YTRA L



1

Les Criteres clés
a prendre en compte

1 seule vignette par critere
pour chaque personne

Suivez I’actu du projet !

(f Jv]o) o BYCE

54

‘ Critere tres important

Critére peu important

Dessinons ensemble un territoire plus durable !



2

Pour chaque critere :
VOS conclusions de

I’analyse comparative
gue vous ferez :
Argumentez sur vos choix

Suivez I’actu du projet !

o o o sytral.fr

Pour chaque critere, définissez, pour chacune des

lignes, s’il est :

tres important
Important
secondaire

négligeable

3 points
2 points
1 point
0 point

55

Dessinons ensemble un territoire plus durable !



Permettre un développement et un renouvellement urbains durables des territoires

M Accompagner le renforcement des poéles urbains des territoires

METRO

Accompagner le développement urbain

Développer la cohésion entre les territoires a difféerentes échelles
et renforcer la cohérence des politiques de mobilités

Renforcer le maillage des réseaux de transports collectifs

Améliorer la connexion avec les autres solutions de mobilité

Prévenir les risques d’étalement urbain

Ameéliorer et préserver la qualité de vie des résidents de la Métropole,
Préserver I’environnement et répondre aux enjeux climatiques du territoire
Améliorer la qualité de I'air et réduire les gaz a effet de serre

Améliorer le cadre de vie

Autres criteres

D’autres critéres a prendre en compte ? e plus durable !

Suivez I'actu du projet !

0000~




En synthese h

YTRA
Dessinons ensemble un territoire plus durable !



BONNE SOIREE .

Dessinons ensemble un territoire plus durable ! SYTRAL



