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ATELIER LA 2E PHASE DE LA CONSULTATION
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Dégager 
collectivement

les priorités 
Quels sont les critères

à prendre en compte 

pour prioriser 

les 

différents projets ? 
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Objectifs de 
lôatelier

1. Comparer les projets sur:

¶ - Le renouvellement urbain, pour

accompagner les accès aux

quartiers de la politique de la ville

¶ - La cohésion entre les territoires

pour renforcer la cohérence des

politiques de mobilité dans la

métropole et les territoires voisins

¶ - La qualité de vie et

lôenvironnementpour un

développement durable du territoire
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Le programme de ce soir de 18h30 à 21h00

Séquence 1 : Présentation de la consultation et éléments sur les enjeux du métro

Séquence 3 : Synthèse collective et échanges

Séquence 2 : Atelier de travail  sur le renouvellement urbain, la cohésion avec les 

territoires voisins et la qualité de vie
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Faisons 
rapidement 

connaissance ! 



BIENVENUE ! 
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Guy

Nathalie

Jean-Marie

Des animateurs
pour vous accompagner  

Des spécialistes pour apporter 
des informations 
complémentaires

Emilie

Laurence
PaulinePauline

Philippe

Emmanuel



8

Et vous ? 



QUELLES SONT LES GRANDES ETAPES 
DE LA CONSULTATION  ? 
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ATELIER 2



POUR EN SAVOIR PLUS
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ÅCahier nÁ2 de la consultation 

Åtéléchargeables sur 

Åconsultation-metro-sytral.fr



Séquence 1
Les éléments pour comprendre

Séquences 
dôanimation
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Crise sanitaire, développement du 

télétravail, déterminants du choix 

modalé :

Quelles évolutions des pratiques de 

mobilit® et quels effets sur lôusage 

du métro ?

Emmanuel PERRIN

CEREMA



Crise sanitaire, développement du 
télétravail, déterminants du choix 
modalé :
Quelles évolutions des pratiques de 
mobilit® et quels effets sur lôusage du 
métro ?
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Des transports collectifs (et le métro en particulier) 

durement impactés par la crise sanitaire

Å¦ƴŜ ŦƻǊǘŜ ōŀƛǎǎŜ ŘŜ ƭΩǳǎŀƎŜ 
des réseaux TC due à 
Å La diminution des activités
Å Un reǇƻǊǘ ƳƻŘŀƭ ǾŜǊǎ ŘΩŀǳǘǊŜǎ 

modes de déplacements

Å Le métro, particulièrement 
touché
Å Un report vers les modes de 

surface
Å Une clientèle 

particulièrement sensible aux 
impacts de la crise sanitaire

AujourdΩhui, environ 80% de la 
fréquentation dΩavant crise (avec des 

différences selon les réseaux)Å Un impact sur le financement 
des transports collectifs

[ΩƻŦŦǊŜ Ŝǘ ƭŀ ŦǊŞǉǳŜƴǘŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ǊŞǎŜŀǳȄ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ ŎƻƭƭŜŎǘƛŦǎ

Ŝƴ CǊŀƴŎŜ ŀǳ ŎƻǳǊǎ ŘŜ ƭΩŀƴƴŞŜ нлнл
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Des transports collectifs (et le métro en particulier) 

durement impactés par la crise sanitaire : à Lyon

Å Une forte baisse de lΩusage 
des réseaux TC due à 
Å La diminution des activités
Å Un report modal vers dΩautres 

modes de déplacements

Å Le métro, particulièrement 
touché
Å Un report vers les modes de 

surface
Å Une clientèle 

particulièrement sensible aux 
impacts de la crise sanitaire

AujourdΩhui, sur le réseau TCL environ 
85% de la fréquentation dΩavant crise 

(avec des différences selon les réseaux)

[ΩƻŦŦǊŜ Ŝǘ ƭŀ ŦǊŞǉǳŜƴǘŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ǊŞǎŜŀǳȄ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ ŎƻƭƭŜŎǘƛŦǎ

Ŝƴ CǊŀƴŎŜ ŀǳ ŎƻǳǊǎ ŘŜ ƭΩŀƴƴŞŜ нлнл
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Le développement du télétravail : 

une influence probable mais aux effets incertains

Å[ŀ ŎǊƛǎŜ ǎŀƴƛǘŀƛǊŜ ŀ ŦƻǊǘŜƳŜƴǘ ŘŞǾŜƭƻǇǇŞ ƭΩŜȄǇŞǊƛŜƴŎŜ Řǳ ǘŞƭŞǘǊŀǾŀƛƭ 
Å Avant la crise sanitaire, environ 7% de télétravailleurs en France
Å WǳǎǉǳΩŁ нт҈ ŘŜ ǘŞƭŞǘǊŀǾŀƛƭƭŜǳǊǎ ŀǳ Ǉƭǳǎ ŦƻǊǘ ŘŜ ƭŀ ŎǊƛǎŜ όǎƻǳǊŎŜ Υ 5ŀǊŜǎύ
Å !ǾŜŎ ŘŜǎ ƛƴŞƎŀƭƛǘŞǎ ŦƻǊǘŜǎ ǎŜƭƻƴ ƭŜǎ ǎŜŎǘŜǳǊǎ ŘΩŀŎǘƛǾƛǘŞ Ŝǘ ƭŜ ǘȅǇŜ ŘΩŜƳǇƭƻƛ ƻŎŎǳǇŞ

Å Un probable développement du télétravail aux effets incertains sur la mobilité
Å Quelle proportion de 

télétravailleurs dans 
«ƭŜ ƳƻƴŘŜ ŘΩŀǇǊŝǎ» ?

Å Quelle baisse de la mobilité ?
Å Quel impact sur la 

fréquentation des «modes 
lourds» ?

Å Une possible désaturation 
des réseaux aux heures de 
pointe ? 

Source : APUR, Télétravail et 
mobilité dans le Grand Paris, 2020 
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Quelle évolution des pratiques de 

mobilité dans « le monde dôaprès » ?

Å Une certaine inertie des pratiques de mobilité, qui dépendent
Å De variables structurelles : âge, situation familiale, activité, situation socio-économique, 

lieu de résidence, possession du permis de conduireΧ
Å DΩhabitudes profondément ancrées dans les modes de vie

Å Des changements de pratiques souvent liées à des ruptures dans les 
histoires de vie des individus
Å La crise sanitaire : une expérience qui va engendrer plus durablement des demandes 

dΩapaisement des rythmes de vie ?

Å Les évolutions en matière de lieux de résidence seront structurantes pour 
les mobilités de demain
Å Quid de la croissance de la population dans les métropoles ?
Å Quid de lΩattractivité des villes moyennes et petites ? 
Å Des territoires périphériques ou ruraux ? 
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Quels impacts du métro 

sur le fonctionnement 

et le développement de la ville ?

Quels effets sur lôétalement urbain ?
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Ce quôun m®tro peut apporter ¨ la ville

Å! ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ ŘΩǳƴŜ ŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ
Å Du lien entre les territoires : une offre particulièrement performante et attractive en termes de temps de 

parcours

Å! ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ ŘΩǳƴ ǉǳŀǊǘƛŜǊ
Å Un vecteur de reconquête ou de développement de morceaux de ville

Å[ŀ ǎǇŞŎƛŦƛŎƛǘŞ ŘΩǳƴ ƳŞǘǊƻ Řŀƴǎ ǎƻƴ ǊŀǇǇƻǊǘ Ł ƭŀ ǾƛƭƭŜ
Å Une moindre «adhérence» par rapport à son environnement urbain
Å Un impact sur la ville qui tend à se concentrer autour des stations : rayon de 500 ? 600 ? 800 mètres ?
Å ¦ƴ ƳƻŘŜ ǉǳƛ ƴΩŜǎǘ Ǉaǎ ŘƛǊŜŎǘŜƳŜƴǘ ǇƻǊǘŜǳǊ ŘΩǳƴ ǊŞŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭŀ ǾƻƛǊƛŜ Ŝǘ ŘΩǳƴŜ ǊŜǉǳŀƭƛŦƛŎŀǘƛƻƴ ŘŜǎ 

espaces publics

Å Une question essentielle : de quel projet est-ƛƭ ǇƻǊǘŜǳǊ ǇƻǳǊ ƭŜ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜ ǉǳΩƛƭ ŘŜǎǎŜǊǘ Κ
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Pas dôimpact positif automatique sur la ville

Å Comme toute grande infrastructure de transport, le métro agit plutôt 
comme un amplificateur de tendances 
Å « Ce qui marche bien dans une ville, une région, gagne à lΩaccroissement de lΩaccessibilité. 

Ce qui fonctionne moins bien y perd. Rien de mystérieux en la matière : améliorer les 
transports, cΩest élargir les aires de marché, donc amplifier la concurrence» (Jean-Marc 
Offner)

Å Il peut donc aussi accentuer certaines fragilités ou renforcer la gentrification

Å Un nécessaire accompagnement par des politiques publiques
Å Pour quΩun métro agisse comme un levier de transformation du territoire, il faut « un 

terrain fertile et un bon jardinier»

Carré de Soie
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La n®cessit® de disposer dôun potentiel suffisant dôusagers 

¨ proximit® pour justifier lôinvestissement r®alis®

Å Le métro est particulièrement 
adapté à la desserte des 
territoires urbains denses
Å Avoir au moins 150 habitants + emplois à 
ƭΩƘŜŎǘŀǊŜ Ł рлл Ƴ ŘŜǎ ǎǘŀǘƛƻƴǎ 
ŎƻƳǇǘŜ ǘŜƴǳ ŘŜ ƭŀ ŎŀǇŀŎƛǘŞ ŘΩŀŎŎǳŜƛƭ 
de voyageurs proposée par le métro 

ω Iƭ ǇŜǳǘ ƴŞŀƴƳƻƛƴǎ ǎΩŀŘŀǇǘŜǊ Ł 
différentes configurations urbaines
Å Des liaisons radiales, mais aussi en rocade
Å Des espaces densément bâtis, mais aussi des 

espaces à urbaniser
Å A condition de planifier et de coordonner son 

arrivée avec le développement urbain

aƻŘŜǎ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ŎƻƭƭŜŎǘƛŦ Ŝǘ ŘŜƴǎƛǘŞ ŘΩŀŎǘƛǾƛǘŞ ƘǳƳŀƛƴŜ όt5¦ 

Aix-Marseille-Provence)

Les réseaux de métro de différentes villes 

européennes à la même échelle
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Les défis de la coordination entre métro et 

développement urbain 

Å Une coordination qui implique une forte coopération entre acteurs
Å Au sein des collectivités : entre acteurs publics ou entre services
Å Mais aussi avec les acteurs privés qui «font » la ville

ω Entre développement du métro et de la ville, des temporalités différentes à 
articuler

ω Quelques grands principes à intégrer pour faire autour du métro une ville 
plus durable
Å !ŦŦƛǊƳŜǊ ƭΩŜȄƛƎŜƴŎŜ ŘŜ ŘŜƴǎƛŦƛŎŀǘƛƻƴ Ŝǘ ƭŀ ŦŀƛǊŜ ŀŎŎŜǇǘŜǊ
Å Créer ou préserver la mixité des fonctions urbaines et la mixité sociale dans les quartiers 

desservis
Å LƛƳƛǘŜǊ ƭŜ ǎǘŀǘƛƻƴƴŜƳŜƴǘ ŀǳǘƻƳƻōƛƭŜ Ł ǇǊƻȄƛƳƛǘŞ ǇƻǳǊ ƛƴŎƛǘŜǊ Ł ƭΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ Řǳ ƳŞǘǊƻ
Å aŜǘǘǊŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ Řŀƴǎ ƭŜ ŎƻǊǊƛŘƻǊ Řǳ ƳŞǘǊƻ ǳne stratégie de partage de la voirie et de 

qualité des espaces publics
Å Garantir une qǳŀƭƛǘŞ ƎƭƻōŀƭŜ ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ ǉǳƛ ǎŀǘƛǎŦŀǎǎŜ ƭŜǎ ŀǘǘŜƴǘŜǎ ŘŜ ƭŀ ǇƻǇǳƭŀǘƛƻƴ Ŝƴ 
ƳŀǘƛŝǊŜ ŘŜ ŎŀŘǊŜ ŘŜ ǾƛŜΣ ŘŜ ŎƻƴŦƻǊǘ ŎƭƛƳŀǘƛǉǳŜΧ
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Quel rôle peut jouer une extension de métro dans le 

processus dô®talement urbain ?

Å 5Ŝǎ ŎŀǳǎŜǎ ǇǊƻŦƻƴŘŜǎ Ł ƭΩŞǘŀƭŜƳŜƴǘ ǳǊōŀƛƴ ǉǳƛ ǎƻƴǘ Ł ǘǊƻǳǾŜǊ ŀƛƭƭŜǳǊǎ

Å La demande des ménagesΥ ŎŀŘǊŜ ŘŜ ǾƛŜΣ ŜǎǇŀŎŜΣ Ƴŀƛǎƻƴ ƛƴŘƛǾƛŘǳŜƭƭŜΧ

Å[ΩŀǘǘǊŀŎǘƛǾƛǘŞ ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜ ǊŞǎƛŘŜƴǘƛŜƭƭŜ ŀǾŜŎ ǳƴ accès à la propriété à moindre coût

Å Le développement non coordonnée et la dispersion de ȊƻƴŜǎ ŘΩŀŎǘƛǾƛǘŞǎ ŞŎƻƴƻƳƛǉǳŜǎ sur le 
territoire

Å Le développement massif de ƭΩŀŎŎŝǎ Ł ƭΩŀǳǘƻƳƻōƛƭŜ ƛƴŘƛǾƛŘǳŜƭƭŜ et la qualité des 
infrastructures routièresΣ ǉǳƛ ǇŜǊƳŜǘǘŜƴǘ ŀǳȄ ƳŞƴŀƎŜǎ ŘΩŀƭƭŜǊ ƘŀōƛǘŜǊ ƭƻƛƴ ŘŜ ƭŜǳǊ ƭƛŜǳ ŘŜ 
travail

Å[ΩŞŎƭŀǘŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭŀ ƎƻǳǾŜǊƴŀƴŎŜ ƭƻŎŀƭŜ Ŝǘ ƭΩƛƴǎǳŦŦƛǎŀƴǘŜ ŀŎǘǳŀƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ŘƻŎǳƳŜƴǘǎ 
ŘΩǳǊōŀƴƛǎƳŜΣ ǉǳƛ ŎƻƴŘǳƛǎŜƴǘ Ł ǳƴ ƳŀƴǉǳŜ ŘŜ Ǿƛǎƛƻƴ ǎǘǊŀǘŞƎƛǉǳŜ Řǳ ŘŞǾŜƭƻǇǇŜƳŜƴǘ ŘΩǳƴ 
territoire
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Quel rôle peut jouer une extension de métro dans le 

processus dô®talement urbain ?

ÅDes transports performants, un facteur potentiel dΩétalement urbain
Å LΩaugmentation des vitesses de déplacement offertes, 

en réduisant les distances-temps, alimente la dynamique dΩétalement urbain
Å Rendre lΩaccès au centre-ville encore plus rapide pour les habitants des périphéries 

urbaines grâce à un métro peut 
donc aggraver lΩétalement urbain

ÅMais aussi un levier dΩorganisation et de structuration 
de lΩespace au profit dΩun modèle polycentrique
Å En couplant lΩextension du métro à un projet dΩaménagement urbain ambitieux 

autour des stations 
Å En privilégiant lΩintensification urbaine autour des axes de transport collectif et en 

maîtrisant le développement de lΩurbanisation au-delà
Å En privilégiant lΩaccès par des modes de déplacements de proximité et en ne 

favorisant pas les rabattements automobiles 

Le Grand Copenhague 
et son FingerPlan
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Privilégier les rabattements automobiles complexifie 

le développement urbain autour des stations

Å Des politiques de rabattement automobile et urbaines potentiellement en conflit
Å ! ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ Řǳ ǉǳŀǊǘƛŜǊ, un risque accru de coupure et de déconnexionentre métro et développement urbain, 

si les stratégies de rabattement sont axées sur la voiture
Å ¦ƴ ŞǉǳƛƭƛōǊŜ ŘŞƭƛŎŀǘ Ł ǘǊƻǳǾŜǊ ŜƴǘǊŜ ŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŞ ƳƻǘƻǊƛǎŞŜ Ŝǘ ǾƛŜ ŘŜ ǉǳŀǊǘƛŜǊΧ 

et entre accessibilité motorisée et accessibilité à pied et à vélo
Å ! ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ ŘŜ ƭΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ, ǳƴ ǊƛǎǉǳŜ ŘΩŀƳǇƭƛŦƛŎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŞǘŀƭŜƳŜƴǘ ǳǊōŀƛƴen cas de priorité donnée aux 
ǊŀōŀǘǘŜƳŜƴǘǎ ŀǳǘƻƳƻōƛƭŜǎ όŘΩŀǳǘŀƴǘ Ǉƭǳǎ ǎƛ ƭŀ ƭƛƎƴŜ ŘŜ ƳŞǘǊƻ Ŝǎǘ ǊŜƭƛŞŜ Ł ŘŜǎ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎ ǊƻǳǘƛŝǊŜǎ ǊŀǇƛŘŜǎ 
et capacitaires)

Å Porter une attention particulière
Å " ƭΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŞ Ŝƴ ƳƻŘŜǎ ŀŎǘƛŦǎόƧǳǎǉǳΩŁ н ƪƳ ǾƻƛǊŜ ŀǳ-delà avec le vélo)
Å !ǳȄ ǇŀǊŎǎ ǊŜƭŀƛǎ Υ Ł ǊŞǎŜǊǾŜǊ ƭŁ ƻǴ ƛƭǎ ǎŜ ƧǳǎǘƛŦƛŜƴǘ ǾǊŀƛƳŜƴǘΣ ŘΩŀǳǘŀƴǘ ǉǳΩƛƭǎ ŀǇǇƻǊǘŜƴǘ ŦƛƴŀƭŜƳŜƴǘ ǇŜǳ ŘŜ 

clientèle nouvelle aux transports collectifs
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Emilie BURQUIER ï

SETEC



Les enjeux de renouvellement urbain
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Extension 
de la ligne 

A

Extension 
de la ligne 

B

Extension 
de la ligne 

D

Nouvelle 
ligne E



Les enjeux de renouvellement urbain

ÅUn territoire très dynamique, avec une 
croissance de population soutenue sur 
2012-2017 et ¨ lôhorizon 2030, au-dessus 
des moyennes de la Métropole, qui se 
prolonge au-delà du territoire métropolitain

ÅDe nombreux projets urbains sur le 
corridor, assez matures (soit opérationnels 
ou ¨ lô®tude)

ÅDes capacités foncières de développement 
/ zones mutables sur le corridor, au-delà de 
2030
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Les enjeux de renouvellement urbain

29

Extension 
de la ligne 

A

Extension 
de la ligne 

B

Extension 
de la ligne 

D

Nouvelle 
ligne E



Les enjeux de renouvellement urbain

ÅDes projets de renouvellement dans le 
secteur de Villeurbanne
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Les enjeux de renouvellement urbain

ÅLes orientations prises pour 
lôam®nagement du Plateau Nord ont pour 
objectif de poursuivre le renforcement des 
centralités du Plateau Nord (opérations 
NPNRU Ville nouvelle, ZAC Castellane de 
Sathonay-Camp) et à affirmer deux 
centralit®s (Caluire Centre et Rillieux Cîur 
de Ville).

ÅSur le secteur de Saint-Clair, enjeu de 
désenclaver et apaiser le secteur et mieux 
le connecter aux autres polarités
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Les enjeux de renouvellement urbain

ÅSur Rillieux-la-Pape, objectif dôunifier les 
différents quartiers et mieux connecter la 
gare de Sathonay-Rillieux à ses quartiers.
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Les enjeux de renouvellement urbain

ÅLes projets de renouvellement urbain bien 
avancés se concentrent sur le Plateau de 
La Duchère et au niveau de la ZAC 
Industrie.

ÅUn secteur de mutation potentielle autour 
du Pérollier
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Les enjeux de renouvellement urbain

ÅPeu de réserve de capacité sur les 
quartiers de Lyon

ÅUn projet en cours au niveau de Part-Dieu

ÅUn potentiel touristique et patrimonial à 
prendre en compte au niveau de Saint-Just 
/ Saint-Irénée
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La cohésion entre les territoires 
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{/h¢ ŘŜ ƭΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ ƭȅƻƴƴŀƛǎŜLΩaire métropolitaine Lyon ςSaint-Etienne

Source : https://www.scot-agglolyon.fr/
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La cohésion entre les territoires 
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Le réseau de transport

Source : https://www.scot-agglolyon.fr/
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La cohésion entre les territoires

ÅIsochrones à 2040 en heure 
de pointe du soir depuis le 
secteur de Meyzieu Z.I

37

Extension 
de la ligne 

A

Extension 
de la ligne 

B

Extension 
de la ligne 

D

Nouvelle 
ligne E



La cohésion entre les territoires

ÅIsochrones à 2040 en heure 
de pointe du soir depuis le 
secteur de Rillieux Semailles
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La cohésion entre les territoires

ÅIsochrones à 2040 en heure 
de pointe du soir depuis le 
secteur du Perollier
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