SYTRAL

Dessinons ensemble un territoire plus durable !



PORSULTATION|
“
uell ATELIER LA 25 PHASE DE LA CONSULTATION

Dégager QJ
collectivement Quels sont les critéres
les priorités a prendre en compte
pour prioriser
les
differents projets ?
l b
ENSEMBLE I]ESSI {ONS
L'AVENIR DU METRO




PORSULTATION|

“

Objectifs de
I’atelier

ENSEMBLE I]ESSI INS
I'AVENIR DU METRO

Suivez I'actu du projet !
QOO0 -

Comparer les projets sur:

- leur performance en termes de
dessertes, de temps de
transport,.. pour encourager le
report modal

Leur coldt au regard de
I’amélio;;ation de service

Dessinons ensemble un territoire plus durable !




PORSULTATION|

“

Le programme de ce soir de 18h30 a 21h00

Séguence 1 : Présentation de la consultation et compréhension des projets

Séquence 2 : Atelier de travail sur la performance et les codts de réalisation

Séguence 3 : Syntheése collective et échanges

; »

Dessinons ensemble un territoire plus durable !

aweﬂédurg sytral.fr 5 S YTRA L




Faisons
rapidement

connaissance !

Dessin

ons ensemble un territoire plus durable !




COISUTATON
\§ BIENVENUE !

METRO

Des animateurs Des spécialistes pour apporter
pour vous accompagner des informations
complémentaires

Philippe

Dessinons ensemble un territoire plus durable !

323“’8 sytral.fr 7 S YTR A L




Dessinons ensemble un territoire plus durable !

aivezrédurg sytral.fr 8 S YTRA L




LCMEUATIN

“

QUELLES SONT LES GRANDES ETAPES
DE LA CONSULTATION ?

SEPTEMBRE / OCTOBRE NOVEMBRE / DECEMBRE PRINTEMPS
2021 2021 9022

DECISION

S’informer sur les 4 projets
et participer au diagnostic

Comparer les 4 projets
de métro

Dessinons ensemble un territoire plus durable !

"Qggsm..f, SYTRAL

Suivez I'actu du projet !




«

POUR EN SAVOIR PLUS

Cahier n°® 2 de la consultation

teléchargeables sur

consultation-metro-sytral.fr

analyse de 'efficacité

Guide pour I’
des 4 projets

de métro ARG

Dessinons ensemble un territoire plus durable !




Séquences
d’animation »

Séquence 1
Les eléments pour comprendre

Dessinons ensemble un territoire plus durable ! SYTRAL



Suivez I'actu du projet !
QOO0 -

Balayage des projets au
regard des enjeux de
mobilité et de colts

Emilie BURQUIER —
SETEC

12

inons ensemble un territoire plus durable !
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Dessinons ensemble un territoire plus durable !
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FORSUTATION|

M Qu’estyce qui caractérise
zdl le métro ?

Son lien avec la ville

Le métro est un Transport en Commun en Site Propre guidé de maniere
permanente et caractérisé par un site propre intégral et protégé (pas de .
carrefour, plate-forme inaccessible aux piétons, aux vélos et a tout véhicule a

moteur)
Capacité
Capacité du véhicule : la capacité du systeme est trés variable selon les lignes, OPPORTUNITES
la longueur des trains pouvant aller de 25 m a 150 m / de 150 a 2 500 voyageurs ) ) ; ;
Capacité du systéme : entre 10 000 et 40 000 voyageurs/heure/sens - Technologie ancienne et éprouvee

Qualité de service - Taux de disponibilité élevé

Fréquence : pouvant étre inférieure a 2 min

Vitesse maximale : 70 a 120 km/h AVANTAGES
Vitesse commerciale : 15 a 35 km/h selon les conditions d’exploitation - Performance
Interstation : généralement de 500 a 1 500 m, en fonction du tissu urbain . Capacité
Conduite - Sécurité (site propre intégral et protégé)
Conduite manuelle contrdlée ou automatique, ou automatique sans conducteur ez
A - Confort et accessibilite
Coduts
Couts Ssinvestissement . 45 2 150 M€ / km (source CERTU 2015 — hors matériel [@ INCONVENIENTS
roulan
: 170 M€ / km (prolongement métro B vers Hépitaux- - Codt infrastructure
Lyon Sud)

- Délais de mise en ceuvre
- Desserte systématique des arréts

Durée de vie des matériels : 30-40 ans

Suivez I'actu du projet !

00O 14



LCMEUATIN
Wil Lacafbcité de transport

METRO

L A
D’abord celle du véhicule : 350 -
Des métros a grande capacité (ex : 1 300 places pour le RER 300 4
A /610 places pour le MPL16 lyonnais) Intervalle
Capacité assise / capacité totale : critéres de confort 2001 ontre frains (&)
variables
160 4=
140 4=
. . N . e . 120 ==
Ensuite liee a I'intervalle minimum exploitable 100 L
Dépend des temps d’arrét (stations), de I’'espacement de 80 L
sécurité, des conditions de « retournement » au terminus
50 4=
1s
-m i i i 1 1 | 1
Exemple : 5000 10000 20000 30000 40000 50000 60 000 70 000 80 oﬁ)
6 000 passagers par heure et par sens = 1 métro /5 min, 1 Source : setec » Capacité de la ligne (pphpd)

tram / 3 min, 1 bus/ min, 1 cabine/15s

38“’8 sytral.fr 15 S YTR A L




FORSUTATION|

Yl Les cofistituants du systéme de transport

MEIRO Commande centralisée et communications

Energie stations dépot trains
T .

Signalisation et
automatismes

Supportlogistique / ‘

dépot » Systemes d’accés passagers
., |- mEscaliers mécaniques, ascenseurs...
" Billettiques et barrieres...
., "Controle d’acces
Infrastructure , .
= Tunnels GRS Matériel Roulant
= Terrassements N
®* Ponts viaducs tunnels rgt-.1 N Rt _
* Batiments stations évacuation ol o U o quidage
= Désenfumage tunnel... - - i i "\ Piste de

VU S ——

Dessinons ensemble un territoire plus durable !

38"'3 sytral.fr 16 S YTRA L



LCMEUATIN

\"/l Les cofitraintes d’insertion / tracé

METRO

Rayon minimal en inter-station :
300 m (excavation au tunnelier) ou
100 m (ouvrage en tranchée couverte)

Des fortes pentes a franchir (10%) =» Matériel roulant
surmotorise

Tracé souterrain en tunnel monotube, excavé au tunnelier
des que la couverture est suffisante

Positionnement des stations au niveau de voiries/espace
public pour limiter les impacts fonciers et faciliter leur

acces
Dessinons ensemble un territoire plus durable !
Suivez I'actu du projet !
0000 - 17 MIRAL




PORSULTATION|

(Wl Les cofitraintes de réalisation

METRO

Contraintes propres a des extensions de lignes existantes peu profondes
Pas de mesures anticipées pour un futur prolongement
Besoin de s’approfondir rapidement pour passer sous les batiments

Maitrise des tassements sous les secteurs batis
Reconnaissance des fondations et des ouvrages souterrains profonds
Approfondissement et réalisation au tunnelier pour limiter I'impact en surface

Emprises en surface pour les futures stations
Emprises nécessaires importantes dans des secteurs densément urbanisés

Dessinons ensemble un territoire plus durable !

Suivez I'actu du projet !

o O Q sytral.fr




Extension Extension’ EXtensiont Nouvelle
de la ligne delatligne’ dedatigne - .
A 3 D ligna 3

Extension de la ligne A :

Dessinons ensemble un territoire plus durable ! SYTRAL

Document confidentiel — A ne pas diffuser



il Le fus‘éau des tracés

METRO

Un fuseau de traceés plus
large au niveau de Décines,
en raison des enjeux
d’articulation de la desserte
de I’extension de la ligne A
avec le tramway T3

Un fuseau plus restreint au
niveau de Meyzieu avec pour
objectif de desserte les
centralités et zones de
densité.

Les enjeux a Meyzieu portent
sur la localisation du
terminus.

Extension Extension’ EXLENSION
dela Ilgne J &um dedanighe’
D)

e d f’ ¢ £ 3 ‘
Salengro [ Grand Montout

#l République

Quartier du
Prainet -
oureux : eyssilieu
(Centre
commercial)

Desserte du stade . .,
Proximité de I'échangeur '

&
!

Ligne T3
Ligne A

Suivez I'actu du projet !

0 O o sytral.fr

S

— Périmétre d'étude &V Fuseau |

Polarité

Nc.l \‘a“a
ligna 2

Dessinons ensemble un territoire plus durable !



PORSULTATION|

Wl Les cdhtraintes de réalisation

METRO

Les problématiques particulieres pour la réalisation du projet :
Automatisation de laligne A nécessaire avant son prolongement

Calage du profil en long sous le bati sur I’ensemble du fuseau - a priori peu de
contraintes. A confirmer pour les secteurs les plus denses, avec des batis plus hauts

Contraintes au niveau du raccordement a la ligne existante a La Soie
= Arriére gare existante en partie en surface
= Raccordement au dépoét de La Soie a maintenir
= Présence de bati

Les pistes de solution au niveau du raccordement a La Soie :

- En cas de prolongement dans la continuité de I’existant : nécessité de
démolir/reconstruire I’arriere gare sur un linéaire important pour approfondir le
trace

- Autre solution envisageable : prolongement vers le sud, avec la réalisation d’une
nouvelle station de La Soie

Suivez I'actu du projet !

00O 21

Extension
de la ligne
A

Extension pros— o

Arriére-gare : cadre métro en
surface

Dessinons ensemble un territoire plus durable !




CORSUTATION

METRO

Ligne existante

Environ 20 min

Yl Les pefformances de la ligne

Extension
de la ligne
A

env. 11 min

o
»

Trajet Meyzieu
(Maison des
associations) vers :

Presqu’ile

!
<O
Part-Dieu

Suivez I’actu du projet !

0 o o sytral.fr
[

Temps de trajet actuel en
transports collectifs

Env. 45 min

Env. 40 min

22

Temps de trajet actuel en
voiture particuliere

45-50 min
Autour de 50 min

EXtEnsion
c Nouvelle
gelaligne i B
PNeE
D gneE

E‘isa“:“f”
deflatigne
B

Avec le projet
d’extension, temps de
trajet en transports
collectifs

30 — 35 min
30— 35 min

Dissinons ensemble un territoire plus durable !
SYTRAL



Extension Extension’ EXtension’ Nouvelle
de la ligne dellatignes dedatigne M.HJ.L—.\
I ) @S T T

MIE fréq‘ﬁentation estimée pour I’extension

METRO

Report modal  Reports TC

Répartition des voyageurs de I’extension : Py

180003 15000 (-20%) a
21 000 21 000 (-28%)

48 000 a 49 000 voyages

sur I’extension (deux sens confondus)

————— NoOuveaux voyages métro A : 37 000 (+15%) a 40 000 (+16%)

12 000 a 17 000
8 000 a 11 000

— \/Oyages qui empruntaient déja le métro A

La Soie Nouveau terminus
80000 >
1000
Exemple de « serpent de charge » oo 9001203500 31003305 4200
T = w4800
0000 55y 300 - 5100 5200
= = [ = * - - - ., 6500
estimatif pour I’extension (*) : 2000 = 12300 10 11000 9700 830
o | | = m
20000 I - 15«: 14300 11600 9900 9000
oo - = ™ 5400
-40 000 300 = o G100 6200
L o = = sa00 °7°
-60 000 oo 1000 1700 2100 2400 >1%0
80 000 ‘
R R ¢ & & & & & & >
. d@u Y&e @\éo \g}s \bis\ & @ﬁ,,c,e ‘Qeeo q:),ao 1\&& Q\%& o p (9«:' \,;J-’ « ] v
) > &
< & 9 & Extension
& &
& ¥
Q‘“‘@
Référence direction Meyzieu Référence direction Perrache m Effet projet direction Meyzieu m Effet projet direction Perrache

Suivez I'actu du projet !

00O 23

. (*) serpent de charge présenté a titre indicatif, a revoir en fonction du tracé retenu



s
M

METRO

Suivez I’actu du projet !

Extension Extension Extension
de la ligne deflatigne gelatisne
A B )

Chiffre clés du projet

Extension
de la ligne
A

Nombre de stations supplémentaires - 4 a 6 stations
Longueurs des variantes 6,8 39,0 km
Vitesse commerciale 38,5341 km/h
Montant global du projet 1,6 a 1,7 milliard €
Montant d’investissement / km 167 a 221 M€/km

Montant d’investissement / voyageur supplémentaire

TC 3 la journée 78 a 87 k€/voy.supp. jour

Date de mise en service Entre mi 2034 et mi 2035

v

NOUvelle

lIgneE

Dessinons ensemble un territoire plus durable !

(f Jv]o) o BYCE ” SYTRAL



Extension: Extension EXtension S
delaigne’ de la ligne devaNizhe Nouvelle
A B D UENE &

Extension de laligne B

Dessinons ensemble un territoire plus durable ! SYTRAL

Document confidentiel — A ne pas diffuser



Bm | o fus«eau des traces

M

En fonction des polarités desservies, il est
possible d’avoir des tracés plus ou moins directs
pour rejoindre Rillieux depuis Charpennes

Deux grands corridors se dégagent au niveau du
Plateau Nord

Ligne B
Ligne C
Périmetre
d'étude

Polarité

Suivez I'actu du projet ! Fusea u H
0 O Q sytral.fr i

OOO

m’*m'

:;‘:-} 'ﬁ' n”

a0 Q
0 4

|St-Clair Sud |

| Cité Internal

nal

e |

@
G

-

\ -i, 10

Sk
lﬁ

Extension
de la ligne
B

'

ss. i .-‘( i
dedatigne
D)

Nc'twa“a
IENEE



©

EXtEnsion” Extension EXtension .
m elalignes de la ligne delatighe w
A B ) LIENETE

\/l Les céhtraintes d’insertion du métro

METRO

Les problématiques particulieres pour la réalisation du projet :

Les

Suivez I'actu du projet !

00O 27

Franchissement du Rhone
Franchissement des infrastructures du boulevard périphérique

Montée sur le plateau : enjeu de limitation de la profondeur des premiers
ouvrages sur le plateau (stations et puits intermédiaires)

Raccordement au niveau de Charpennes :

- Station Charpennes au méme niveau pour les lignes A et B - Reprise du
tracé entre Brotteaux et Charpennes pour pouvoir passer la ligne B sous
la ligne A (cours Vitton / Zola)

- Maintien de la connexion ligne A/ ligne B pour les circulations de service —— .
pour ’acceés au dépét de La Soie | Configuration du terminus actuel et raccordement a la ligne B

- Zone densément bati, avec des immeubles
L e R
' d luti : b L I S AN
pistes de solution : - eainy b L
: . |
La Doua : I \
Utilisation d’un matériel roulant surmotorisé pour limiter la profondeur des o i Al | | b
A H 2 230 : | : H |
premiéres stations o | | | L
: : o . . oo ety | | | | P
Au niveau de Charpennes, option privilégie via avenue Thiers = station de DY T R | e | .
A A i Zrail = -25m/TN] | i | i ferroviaire de | H
Charpennes décalée pour laligne B ,0: e L e ST | | l
- ! A P 1 i
= - IR
130 L | i 1 I | ! i i ‘




CORSUTATION

METRO

O—><¢>
<O

Yl Les pefformances de la ligne

Trajet Rillieux-la-
Pape (Semailles)

vers .

Presqu’ile
Part-Dieu

ENSION

Al

A
(L

ST
(L

dlIgne

S
P>

Ligne existante

Environ 19 min

v

env.17min

a

Temps de trajet actuel en
voiture particuliere

Temps de trajet actuel en
transports collectifs

45-50 min

Env. 40 min
45-50 min

Env. 45 min

Extension
de la ligne

NSIon:
NOUvelle

(L

A

L

o

(L

delamigne v =
. lISNEE

B )

Avec le projet
d’extension, temps de
trajet en transports
collectifs

Env. 30 min

Env. 30 min



EXTENSIon: Extension EXTENSION
delaligne de la ligne dedanighe’

Wl La frégfientation de la ligne

METRO

Report modal Reports TC
£ S5

Répartition des voyageurs de 5= (T]1]a]s
’ : . 260003 12000 (-41%)* 5000 (-2%) a
I'extension : 30000 A16000(-54%) 9000 (-4%)

!

39000 a
68 000

62 000 a 86 000 voyages

sur I’extension (deux sens confondus)

19 000 a 23 000

4 000 2 8 000 e Nouveaux voyages métro B : 73 000 (+32%) a 78 000 (+34%)

——\/oyages qui empruntaient déja le métro B

Vers Hopitaux Lyon Sud «-- N N N N B N B B B S . . .

Charpennes Nouveau terminus

*: changement d’itinéraire vers Cuire

80000 >
60 000 400

40000 100 200
100 ||
20000 100 - || 24 400 21 300 20500 2000017 00013400 10900 9100 300

0 -

e =
Exemple de « serpent de charge » 20000 g B oo sn oo

-
- 1140045 300

-40 000 100 200
» . y - * . 300 || 12 300 13 200
estimatif pour I’extension (*) : 0000
4700
-80 000 < .
R & o ot’ \‘}Q, & Jég, &2 & & fo‘>+ (\Q‘o < - »
ST HFF I T ITITLS S Extension
R S T
) & 4%
@ o 3

Référence direction Rillieux = Référence direction Oullins m Effet projet direction Rillieux m Effet projet direction Oullins

Suivez I'actu du projet !

00O 29

. (*) serpent de charge présenté a titre indicatif, a revoir en fonction du tracé retenu

Nc'twa“a
IENEE



CORSUTATION

EXTENSION Extension EXTENSION:
gedatigne de la ligne gelatigne
A B )

Estimafion financiére

Suivez I’actu du projet !

Extension
de la ligne
B

Nombre de stations supplémentaires - 8 a 10 stations
Longueurs des variantes 8,6 a 10,9 km
Vitesse commerciale 37 a 38 km/h
Montant global du projet 2,2 a 2,7 milliards €
Montant d’investissement / km 245 3 249 M€/km

Montant d’investissement / voyageur supplémentaire TC a

la journée 83 a 96 k€/voy.supp jour

Date de mise en service Entre mi 2035 et début 2036

v

NOUvelle

lIgneE

Dessinons ensemble un territoire plus durable !

(f Jw] o] o BESE 20 SYTRAL



Extension Extension’ Extension Vouvelle
deVaNiEhe ﬁhﬂ&ﬂ de la ligne e
A B U G

Extension de laligne D :

Dessinons ensemble un territoire plus durable ! SYTRAL

Document confidentiel — A ne pas diffuser



PORSULTATION|

M Le fuseaux des traces

Un fuseau de passage réduit en fonction
des polarités du territoire

‘."l;v
|
A

.’ ’_“;"' ,.' “_‘, ;l '.:
uvegrde ‘ GEP 1
Un long virage de 300 métres pour ¥ M BRI (1 peroiier A O

rejoindre le Plateau de la Duchere R T ‘ B oo P

donnant 'opportunité d’envisager une gy oY NS

station au niveau du secteur Industrie X *

) e .;\\'—' Gare de Vaise J#

Lighe D

Périmétre
d’étude

Polarité |
Fuseau ﬁ
Dessinons ensemble un territ

Suivez I'actu du projet ! ' Fuseau
extension au

0 O Q syteaLts 32 campus




EXLENSION' Extension’ Extension ——
dedatignes dellatignes de la ligne AMJ-HJ.L—J
PORSULTATION| il < ] et

\/l Les céhtraintes d’insertion du métro

METRO

La modernisation de la ligne D est en cours avec le
renouvellement des equipements du pilotage automatique.
Le parc de matériel roulant sera renforcé avec des
nouvelles rames MPL16.

Les problématiques particulieres pour la realisation du
projet : % : .
- Les pentes et « obstacles » a franchir (voies SNCF, ouvrages du BPNL, Gonflguration duterminus actuel ot raccordement  (a lgne b
vallon de Rochecardon) pour atteindre le plateau de la Duchére -

Enjeu de limiter la profondeur des premiers ouvrages sur le plateau
(stations et puits intermeédiaires)

- Au niveau de la gare de Vaise :
- Arriere-gare peu enterrée

- Contraintes fortes pour un approfondissement de I'arriere-gare
actuelle (impact lourd sur la structure du parc-relais)

- Présence de batiments neufs dans I'alignement immédiat de
I'arriere-gare

GF]

Altimétrie [mN

Les pistes de solution envisageables au niveau de la gare
de Vaise :

- Approfondissement pour passage sous les batiments
- Evitement en plan des batiments Dessinons ensemble un territoire plus durable !

DO OQ syl 33 SYTRAL




Extension
Nouvelle

Fﬂ‘isa“:“(“
de la ligne v .
lignet

EXTENSION:
eNatisne
A

delatigne
: B D

CORSUTATION
Yl Les pefformances de la ligne
S rersion

METRO

A 4

env. 5 min Environ 24 min

y

e @ A E
Avec le projet

Trajet la Ducheére Temps de trajet actuel en Temps de trajet actuel en
vers : transports collectifs voiture particuliére d’extension, temps de
trajet en transports
O_><f collectifs
<O Presqu’ile Env. 35 min 30—-35 min Env. 30 min
Part-Dieu Env. 40 min 40 — 45 min Env. 35 min
B&ssinons ensemble un territoire plus durable !
SYTRAL

34

Suivez I’actu du projet !

o o o sytral.fr
[



EXLENSION' Extension’ Extension ——
dedatignes dellatignes de la ligne AMJ-HJ.L—J
PORSULTATION| il < ] et

Wl La frédlientation de la ligne

METRO

Répartition des voyageurs de I’extension :
Report modal Reports TC

A S

ol L [BHNS GR[10]10E]

5000 3000 (-13%) 6000 (-34%) 5 000 (-78%)
3 A 3 S

8000 5000 (-25%) 8 000 (-46%) 6 000 (-85%)*

e NOUveaux voyages métro D : 18 000 (+7%) a 25 000 (+9%)
e \/Oyages qui empruntaient déja le métro D

* 1 limitée a Sauvegarde

33 000 a 47 000 voyages

sur I’extension (deux sens confondus)

3 000 a 6 000
15 000 a 22 000

Nouveau terminus Gare de Vaise

80000 >

0
100 100 0

Exemple de « serpent de charge » estimatif e oo 270 gL Yo

, I
pour I’extension (*) : o s o,
20000 420 10800 16700 L | o
|
o =B |
-20 000 7200 16700 22300 = T | | _|_ i
100
-40 000 4900 3700 T i ] 0 0
-60 000 2100 | - Ty 0
2000 I 100
600 600 100
-80 000 ‘
—p ¢ & F S P© S & < & S &

o
g ; o f & ; & o
. & P + N ol & o & & ! e 8
& & 5 & & & o o &F o o
Extension s & & &N E e ¢ 0
& faé 3 G-a“ ) o

- 3
oF &

Suivez I'actu du projet !

Référence direction Vénissieux Référence direction Vaise | Effet projet direction Vénissieux M Effet projet direction Vaise
sytral.fr 35

. (*) serpent de charge présenté a titre indicatif, a revoir en fonction du tracé retenu



Extension EXtension Extension
gedatigne deflatigne de la ligne

m A B D IgnelE
Estimalion financiére

NOUvelle

Extension
de la ligne
D

Nombre de stations supplémentaires - 2 a 3 stations
Longueurs des variantes 3,6 23,9 km
Vitesse commerciale 34 3 41 km/h
Montant global du projet 1a 1,2 milliard €
Montant d’investissement / km 262 a 326 M€/km

Montant d’investissement / voyageur supplémentaire

TC 3 la journée 196 a 207 k€/voy.supp. jour

Date de mise en service Mi 2033

v

Dessinons ensemble un territoire plus durable !

3’“’6"'8 sytral.fr 36 s YTRA L



EXLENSION EXtension’ Extension’ Nouvelle
hbllﬂ.ua ‘hbll;w RERENIETIE lighelE
D)

Suivez I'actu du projet ! S YTRA L
o o Q sytral.fr . . . Dessinons ensemble un territoire plus durable !

Document confidentiel — A ne pas diffuser




EXtension* EXLETISION Extension Nouvelle
hhhjlilﬂ ﬁbﬂ&u dz bjlji-b ligne E

VB Le fus®aux des tracés d’étude

METRO

Un fuseau de passage bien
défini entre Ménival et
Bellecour

Des options de desserte
encore ouvertes au niveau de
Tassin ainsi qu’entre
Bellecour et Part-Dieu

Périmetre

d’étude Fuseau H

Polarite

Dessinons ensempie un territoire pPlus aurapie :

aivezrédurg sytral.fr 38 S YTRA L




Nouvelle
ligne E

LCMEUATIN

Wil Les cdhtraintes d’insertion du métro

METRO

Les problématiques techniques particuliéeres pour laligne E
- Entre Tassin-la-Demi-Lune et Bellecour :
- Problématique de la montée sur le plateau nécessitant une pente importante et du matériel roulant surmotorisé

- Evitement des nombreux ouvrages souterrains présents dans les pentes de Fourviere : tunnel routier sous Fourviére,
le tunnel ferroviaire de Saint-Irénée...
- Problématigue de passage sous du bati ancien et vulnérable (secteur Saint-Irénée / Trion)

- A Bellecour:
- Interfaces avec métro A et D, immeubles, parkings, ouvrages d’art
- Traversées sous le Rhone et la Sadne (qui conditionne la montée sur le Plateau)
- Entre Bellecour et Part-Dieu :
- Implantation dans un contexte urbain dense (parkings, immeubles, stations existantes de métros...)
- Traversée du faisceau de voies ferroviaires en fonction de la localisation du terminus

864 2136 722

1494

1085

-190

Point du Jour

Constellation

Gare Alai

Bellecour
Pults“
T Altitude du terrain | Puits inter-stations comprenant issus de secours / ventilation
— Altitude terrain moins 20m (emplacements a définir)
Suive — Altitude twnnel Gares
I Quvrages existants
.|

o U w U syturalrir
B



EXTENSION: Extension EXTENSION
Laball detali Je A ligne SIS
gedatigne gdedatigne gdedatighe .
- » 3 " ligne E
A b D)

Yl Les pefformances de la ligne

METRO

Nouvelle ligne

Env. 9 min Env. 4 min

-
<

Trajet Ménival vers : Temps de trajet actuel en Temps de trajet actuel en Avec le projet
transports collectifs voiture particuliere d’extension, temps de
trajet en transports
collectifs
Presqu’ile Env. 35 min 30 - 35 min Env. 20 min
Part-Dieu Env. 40 min 40 — 45 min Env. 20 min (dont 5 min

de rabattement)

Dessinons ensemble un territoire plus durable !

3’8"'8 sytral.fr 40 S YTRAL



ds b ligns SERERETE] dealligne
s ) @S
Wil La fréqlientation de la i
, a fréquentation de la ligne
METRO
Répartition des voyageurs de I’extension :
Report modal Reports TC
N A S * limitée a Perrache <> Francheville
64 000 a 102 000 voyages e Gt Imite 3 Stirénée < Al
sur la ligne (deux sens confondus) 15 000 3 4 000 (_17%)* 16 000 (-85%)* 6 000 (_44%)* C24 déviée, C24E limitée a Grézieu-la-Varenne <> Alai
28 000 a 5000 (-20%) a 18 000 (-94%)
(T ]3]
P +2 000 (+17%)
102000 < 6000 (-38%)
O Nouvelle ligne
Alai Part-Dieu Charges interstation
40000 =
Exemple de « serpent de charge » estimatif jZZZ». 11 I I I x
pour le projet (*) : ‘ 1) I I I I B
s 4
& 6§ §§?
& & &
“U@v sytrarrr 41 M Direction Part-Dieu  m Direction Alai

(*) chevelu présenté a titre indicatif, a revoir en fonction du tracé retenu

Nouvelle
ligne E



FORSUTATION|

Z00M¢ Typologie des voyages
gl en lien avec les stations de

Part-Dieu

Environ 41 000 voy/j en lien avec
les stations de Part-Dieu :

Dont 22 000 entre le Plateau (Alai <> St
Irénée) et Part-Dieu
Dont 18 000 entre Bellecour et Part-
Dieu

Parmi lesquels 8 000

correspondances métro (~3/4 Métro
D branche Vaise soit environ 6 000

voyl/))
Dont 1 000 entre les dewx’stations de
Part-Dieu

Suivez I'actu du projet !

0 O o sytral.fr

.7000
285

Arborescence des usagers du métro E aux stations de Part-Dieu
Trafic journalier 2040

Charges de trafic en section (voy/j)
0000

L

[S— SSS—
0 400 800 1200 m

Dessinons ensemble un territoire plus durable !

.




CORSUTATION

EXTENSION Extension
gedaNigne’ deflatligne
A b

Estimalion financiére

Suivez I’actu du projet !

Nouvelle
ligne E

Nombre de stations supplémentaires - 6 a 8 stations
Longueurs des variantes 6,8 a 8,8 km
Vitesse commerciale 39342 km/h
Montant global du projet 1,5 a 2 milliard €
Montant d’investissement / km 219 3 223 M€/km

Montant d’investissement / voyageur supplémentaire

TC 3 la journée 70 a 99 k€/voy.supp. jour

Date de mise en service Mi 2034 a mi 2035

v

EXtension Nouvelle
gelaligne ligne E
) g

Dessinons ensemble un territoire plus durable !

0O0O0 43



Suivez I'actu du projet !
QOO0 -

Les investissements pour le
fonctionnement du métro
(plan Avenir Métro) :

Jean-Christophe RENARD
SYTRAL

44

emble un territoire plus durable !
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Dessinons ensemble un territoire plus durable !




St OPERﬁ\TION AVENIR METRO

Augmentations de capacité
prévisionnelles apportées par
I'opération, par rapport a 2014

METRO

Des objectifs pour

= Répondre a la hausse de fréquentation voyageurs
par I'augmentation du parc métro

« Ligne B : 30 nouvelles rames MPL16
« Ligne D : +10 nouvelles rames MPL16
* Ligne A : +6 rames MPL75 de la ligne B

= Garantir la pérennité / traiter I'obsolescence des
systemes et du matériel roulant

+ Nouveau systéme de pilotage automatique des
trains sur la ligne B (sans conducteurs).

* Nouveau parc de 30 rames sur la ligne B, pour
plus de 40 ans de durée de vie.

 Optimisation des modes d’exploitation de la ligne
D de 2015 a 2021. Puis remplacement du : |
systéeme de pilotage automatique de la ligne D. ATTTAR R

; »

Une opération d’une
decennie démarrée en 2015
avec un budget de 430M€

Suivez I'actu du projet ! 3 Com posa ntes V
NOUVELLES RAMES _ INFRASTRUCTURES LOGICIELS

00O 46

& n territoire plus durable !




B OPERATION AVENIR METRO
«

M

METRO

Matériel roulant : nouvelles rames MPL16

40 nouvelles
rames MPL16 sur les lignes et [8] Jusqu'a 4valtures sur les lignes [ et [5]

i Ciizsiizaiiz] (znz=z=ii) I o ar ...

INTERIEUR D’UNE RAME MPL16

ARRIVEE D’UNE RAME EN STATION wessimons ensemvie un wintoire plus durable!

Suivez I'actu du projet !

00O 47




OPERA«T|ON AVENIR METRO

METRO

Adaptation des tunnels, stations et ateliers existants

TIRAGE DE CABLES EN TUNNELS ET STATIONS ADAPTATION D’ATELIERS-DEPOTS CREATION D’UN GARAGE EN TUNNEL

Développements informatiques du pilote automatique

1

Suivez I'actu du projet !

o O Q sytral.fr 48




Suivez I'actu du projet !
QOO0 -

Partons d’'un exemple, le
prolongement de la ligne B
aux Hopitaux Sud

Geoffrey DUFOUR et
Florent GENETE, SYTRAL

Dessinons ensembl

49

e un territoire plus durable !
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Dessinons ensemble un territoire plus durable !



4«
Prolongement du meétro B aux HOpitaux Lyon Sud

Les objectifs du projet

Conforter la desserte d’un bassin de vie de plus de 100 000 habitants et de plusieurs
dizaines de milliers d’emplois et notamment:

 du centre ville d’Oullins
« du pble hospitalo-universitaire de Lyon Sud (4 000 emplois, 4 400 étudiants)

Participer au renouvellement urbain des secteurs desservis et a leur développement
Ameéliorer la frequentation du réseau TC
Agir sur I’environnement en proposant une alternative forte au véhicule individuel.

; »

Dessinons ensemble un territoire plus durable !

3“,6"’8 sytral.fr 51 S YTR A L
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FORSUTATION|

METRO

WYl Prolofgement du métro B aux Hopitaux Lyon Sud

Fiche identité projet

Longueur prolongée 2,445 km

2 stations : Oullins Centre /

WL CCEEER LIS St Genis Laval Hopitaux Sud

Nombre d’ouvrages inter-

. 2
station
rr ndan R
CQ. e'spo da ce's Lignes de bus au futur pole
principales TC (lignes ) r n
d’échanges Hopitaux Sud
fortes)

Projet connexe P+R a St Genis Laval

Fréquence (heure de

. 3 min
pointe)

Matériel roulant Métro MPL16 (300voy/rame)

17 a 18 min entre St Genis Hopitaux

UECOEET I Sud et Charpennes

Vitesse commerciale 33 a34 km/h

Fréquentation
prévisionnelle (horizon
2030)

29 000 aux Hopitaux Sud /
24 000 a Oullins Centre

391 M€ (dont 285 M€ de travaux)

Budget (dont travaux) valeur mai 2012

Communes concernées Oullins, Saint-Genis-Laval

Suivez I’'actu du proj

o O Q sytral.fr

[H

- LES-LYON

Musée des
Confluences

N Debour |

STE-FOY- O‘ B-Eﬁ

(3

MUI.ATIERE

- a LYON 7¢

vt de Lyon Edodard

PIERRE BENITE
are svo-

\

3 A=
PIERRE BENITE \

m E H L S | territoire plus durable !
Prolongement du Métro B aux Hépitaux Lyon Sud S YTRA L
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FORSUTATION|

M Prolon'éement du métro B aux HoOpitaux Lyon Sud

Principales etapes

Novembre 2021
Travaux équipement et Mise en
Démarrage des études: Marchés de génie civil : systemes : Fin 2021 service: Fin
2011. notification Septembre ! 2023
Concertation préalable: 2018.
2015

Etudes Travaux Essais

Lancement opération Arrété DUP: Mi Démarrage Aménagement des
(plan mandat): 2016 creusement Fin stations : T1 2022
Décembre 2014 tunnel: Creusement

Décembre tunnel: T2
2019 2021

Suivez ’actu du projet !

00O 53

Prolongement du Métro B aux Hépitaux Lyon Sud

mm H LS ile un territoire plus durable !
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D Prolongement du métro B aux HOpitaux Lyon Sud

«

M

METRO

i Arriere gare '\
existante Aeitoneit Station

Oullins centre

Puits Orsel [
existant

Station
Oullins centre

Suivez I'actu du projet !

o O Q sytral.fr

Puits Grand
Revoyet

Le tracé et les ouvrages a Oullins

7 A A

A N

M _Square 15
.

de la Sarra

Station
Hopitaux
Lyon Sud

B du Grand

! Revoyet

de lancement
du tunnelier

Sens creusement

Dessinons ensemble un territoire plus durable !

@EHLS

Prolongement du Métro B aux Hopitaux Lyon Sud



R Prolongement du metro B aux Hopitaux Lyon Sud

le traceé et les ouvrages a Saint-Genis-Laval

2 Puits de ventilation

S A A
.

Pharmacie

i« _Centrale

Arriere gare pour
remisage des rames
Station et P6le multimodal

des Hopitaux Sud

Station
Oullins centre

Station
Hopitaux

Puits
. Lyon Sud
Puits Grand de lancement
Revoyet du tunnelier

erritoire plus durable !

Suivez I'actu du projet !

0560 - . MIEHLS

] Prolbricerent i Metre Blans Hosiand L Sid




Les travaux dans
’environnement urbain

56 Dessinons ensemble un territoire plus durable ! SYTRAL




Sensibilité du bati
«

- Centre urbain dense
Batis anciens (pisé, machefer)
- \Batis récents BA (tours, parking, ERP)

Jeme ZONE

Sensibilité intrinseque du batiment

- Habitat pavillonnaire

2éme ZONE

- Rurale, peu dense
- Batiments sensibles des
hopitaux Sud

léere ZONE

v

[fere,

¥

E§» BT\ g %

. N
o A . \ .
{ " eee .4 ‘“'_, e

[+)
‘
[~)

L™ 5
o Mo Bortroiey

— 7|G Sensibilité
Trace, Trés Sensible
Stations et -

~ Ouvrages Sensible
Annexes =
Puits - Peu Sensible
Outils Non définie
perdus
Points

[ singuliers

“remarquables”

Fronts mixtes

granite dur/

alluvions

A

4 ORSEL™ 6,\&
L N ‘:\'

Suivez I'actu du projet !

0 O Q sytral.flr.

un territoire plus durable !




FORSUTATION| Intégration d’une station en zone dense
M 44 station inscrite sur la place Anatole-France (Oullins)

METRO
gl Eglise St .
N Martln R

T
JP 2
Sortie
chantier

Acces
chantier

» NA D X
\\ Immeubles §
R+2 a R+4

\ BRA

Dessinons ensemble un territoire plus durable !

N svira

Suivez I'actu du projet !

o o o sytral.fr Présentation du projet de prolongement de la ligne B aux Hopitaux Sud — AFTES 23 Juin 2017




Intégration d’une station dans un futur projet urbain
4 station Hopital Lyon Sud (Saint-Genis-Laval)

CHU Lyon-Sud
Jules Courmont

Actuel Parking HCL P5

Dessinons ensemble un territoire plus durable !

Suivez I'actu du projet ! S YT R A L
o O ° sytral.fr Présentation du projet de prolongement de la ligne B aux Hopitaux Sud — AFTES 23 Juin 2017 59



Ouvrages de génie civil
du metro B

60 Dessinons ensemble un territoire plus durable ! SYTRAL
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PORSULTATION|

« , ~ B
Prolongement du métro B aux HOpitaux Lyon Sud
Station Oullins Centre (OCE)

STATION OULLINS CENTRE  Vue sur les quai3 . e o

e Dimensions principales : 73m x 27m x 30m prof.
* Emprise de 2 700m2 sur place
* Emprise de 2 000m2 sur BV Pasteur

° Reallsatlon en « taupe ”» mm H L ile un territoire plus durable !

Suivez I'actu du projet ! Prolongement du Métro B aux Hépitaux Lyon Sud
0OBO - o SHuAk
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* Dimensions principales : 77m x 24m x 22m prof.
* Emprise d’environ 13 000 m2
* Reéalisation du bas vers le haut

mm H LS ile un territoire plus durable !
Prolongement du Métro B aux Hopitaux Lyon Sud
N SYTRAL

Suivez I'actu du

0OC
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s
M

. « :
Parkings relais

P+R au dessus station HLS (travaux demarrés en octobre 2021)

240 panneaux e

photovoltaiques ‘ . —
installés sur le toit <
couvrent 100 % des |

Une partie de la fagade

et le toit du parc

i _ E> . relais sont végétalisés,

~du bitime.. e . S apportant fraicheur et |
e e =5, % iz, qualité esthétique

La facade résille

en aluminium anodisé
et la coursive intérieure

"
..,,

o

-

] Un bassin de rétention
spermettent une - de 130 métres cube

ventilation et un o ; pour arroser la végétalisation.
éclairage naturels e Les surplus sont rejetés
mm ile un territoire plus durable !

/ ‘ S . dans le milieu naturel. H LS
2 = S — -
Suivez 'actu du P - —= - B Prolongement du Métro B aux Hopitaux Lyon Sud
0000 - 63 MIRAL
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* Dimensions principales : 35m x 18m x 22m prof.
*  Emprise d’environ 19 000 m2 mm

0 O Q sy“al.fr 64 Prolongement du Métro B aux Hépitaux Lyon Sud S YT R A L

ile un territoire plus durable !

Suivez I'actu du projet !




FORSUTATION|

M B
L’arriere-gare

Portion de tunnel situé au-dela de la station
terminus

Tunnel de 400m de longueur

Permet notamment :

Le retournement des rames
De garer une partie des rames hors exploitation

De nettoyer les rames

\ £

Dessinons ensemble un territoire plus durable !

33"%’3 sytral.fr S YTRA L
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I
Puits‘de ventilation et d’accés des secours

Puits du Grand Revoyet

Ouvrage technique intermeédiaire

Emprise en surface 36%12m

Cvlindre de descente de 9m de diameéetre désaxé du
tunnel

Sur une parcelle achetée par le SYTRAL
Fonction réglementaire

PUITS GRAND [
REVOYET

Dessinons ensemble un territoire plus durable !
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LCMEUATIN
Puits‘de ventilation et d’accés des secours

Puits Orsel

Ouvrage existant (fond de
I’arriere-gare d’Oullins)
Cylindre de 17m de diametre
Centré sur le tunnel
Sous le square Orsel
Fonction réglementaires

Conserve et remanié pour devenir
un ouvrage t@ersant

Dessinons ensemble un territoire plus durable !

3}“,6“’8 sytral.fr 67 S YTR A L
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FORSUTATION|

4
Les travaux de raccordement

Puits Orsel

Passage de la configuration
Initiale a la configuration finale
sur le secteur du raccordement

Un projet dans le projet
Chantier essentiellement souterrain, démarré

avant le percement du tunnel et qui se finira
apres la mise en service du prolongement

\ £

Suivez I'actu du projet !

00O

Avant les travaux...

68

Dessinons ensemble un territoire plus durable !
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«
Les travaux de raccordement

Puits Orsel
Pendant I’arrivée du tunnelier... Apres l'arrivée du tunnelier

Dessinons ensemble un territoire plus durable !

aivezrédurg sytral.fr 69 S YTRA L




M Les tra¥Yaux de raccordement

Maintenir autant que possible un service
meétro jusqu’a la Gare d’Oullins pendant les
travaux

Impacts sur I’exploitation

Maintenir le systeme exploitable en sécurité entre
chaque phase de travaux

\ £

Dessinons ensemble un territoire plus durable !

33"5’3 sytral.fr S YTRA L
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Dessinons ensemble un territoire plus durable
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.
zadl Principes d’exploitation de la ligne B prolongée

Ligne automatique sans conducteur

Présence permanente d’agents de
surveillance et d’exploitation en poste
centralisé

Présence ponctuelle d’agents d’exploitation
en station

\ £

Dessinons ensemble un territoire plus durable !

33"%’3 sytral.fr S YTRA L
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Principes d’exploitation de la ligne B prolongée

Rames maintenues au centre de
maintenance meétro A-B de La Poudrette
(Vaulx-en-Velin), pas de centre de
maintenance dédié sur le prolongement

Connexion au métro A via la liaison A-B a
Charpennes

\ £

Dessinons ensemble un territoire plus durable !

iuﬂmgué;i,rg sytral.fr S YTR A L




Séquence 2:
Atelier pour comparer les “
projets

Dessinons ensemble un territoire plus durable ! SYTRAL



FORSUTATION|

“

Séquence 2 : Comparer les projets

-1-
Leur performance en termes de

dessertes, de temps de transport,..

pour encourager le report modal

£

Suivez ’actu du projet !

o Q Q sytral.fr

2

Leur codt au regard

de ’'amélioration de service

»

Dessinons ensemble un territoire plus durable !



Les Criteres clés
a prendre en compte

2
Pour chaque critere :

VvOS conclusions de

I’analyse comparative
que vous ferez: 3

Argumentez sur vos choix Laou les Iignes
gui se détachent

Suivez I’actu du projet !

o o o sytral.fr S YTRA L
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Les Criteres clés
a prendre en compte

1 seule vignette par critere
pour chaque personne

Suivez I’actu du projet !

(f Jv]o) o BYCE

77

‘ Critere tres important

Critére peu important

Dessinons ensemble un territoire plus durable !



En synthese h

YTRA
Dessinons ensemble un territoire plus durable !



BONNE SOIREE .

Dessinons ensemble un territoire plus durable ! SYTRAL



