SYTRAL

Dessinons ensemble un territoire plus durable !



PORSULTATION|
“
uell ATELIER LA 25 PHASE DE LA CONSULTATION

Dégager QJ
collectivement Quels sont les critéres
les priorités a prendre en compte
pour prioriser
les
differents projets ?
l b
ENSEMBLE I]ESSI {ONS
L'AVENIR DU METRO




PORSULTATION|

“

Objectifs de L
| datel i er Humm

Comparer les projets sur:

- leur performance en termes de
dessertes, de temps de
transport,.. pour encourager le
report modal

Leur colt au regard de
| O a m@l | gderservicie o n

ENSEMBTEWSSl (ONS
'AVENIR DU METRO

Dessinons ensemble un territoire plus durable !

aivezrédurg sytral.fr 4 S YTR A L




PORSULTATION|

“

Le programme de ce soir de 18h30 a 21h00

Séguence 1 : Présentation de la consultation et compréhension des projets

Séquence 2 : Atelier de travail sur la performance et les codts de réalisation

Séguence 3 : Syntheése collective et échanges

; »

Dessinons ensemble un territoire plus durable !

aweﬂédurg sytral.fr 5 S YTRA L




Faisons
rapidement

connaissance !

ssinons ensemble un

territoire plus durable !




W"ﬂl
BIENVENUE |

Des animateurs Des spécialistes pour apporter

pour vous accompagner des informations
complémentaires

Philippe

Dessinons ensemble un territoire plus durable !

323“’8 sytral.fr 7 S YTR A L




Dessinons ensemble un territoire plus durable !

aivezrédurg sytral.fr 8 S YTRA L




LCMEUATIN

“

QUELLES SONT LES GRANDES ETAPES
DE LA CONSULTATION ?

SEPTEMBRE / OCTOBRE NOVEMBRE / DECEMBRE PRINTEMPS
2021 2021 9022

DECISION

S’informer sur les 4 projets
et participer au diagnostic

Comparer les 4 projets
de métro

Dessinons ensemble un territoire plus durable !

"Qggsm..f, SYTRAL

Suivez I'actu du projet !




PORSULTATION|

“

POUR EN SAVOIR PLUS

Cahier nA2 de la consultation

e teléchargeables sur
Guu. pour I"n‘w d.‘

i COCC consultation-metro-sytral.fr

Dessinons ensemble un territoire plus durable !




Séquences
déoani mat i »

Séquence 1
Les eléments pour comprendre

Dessinons ensemble un territoire plus durable ! SYTRAL



Suivez I'actu du projet !
QOO0 -

Balayage des projets au
regard des enjeux de
mobilité et de colts

Emilie BURQUIER i
SETEC

12

inons ensemble un territoire plus durable !




SYTRAL

Dessinons ensemble un territoire plus durable !

Document confidentiel i A ne pas diffuser



FORSUTATION|

M Qu O gce qui caracterise
zdl le métro ?

Son lien avec la ville

Le métro est un Transport en Commun en Site Propre guidé de maniere
permanente et caractérisé par un site propre intégral et protégé (pas de .
carrefour, plate-forme inaccessible aux piétons, aux vélos et a tout véhicule a

moteur)

Capacité
Capacité du véhicule : la capacité du systeme est trés variable selon les lignes, OPPORTUNITES
la longueur des trains pouvant aller de 25 m a 150 m / de 150 a 2 500 voyageurs

A Technologie ancienne et éprouvée
A Taux de disponibilité éleve

Capacité du systeme : entre 10 000 et 40 000 voyageurs/heure/sens

Qualité de service
Fréquence : pouvant étre inférieure a 2 min

Vitesse maximale : 70 a 120 km/h AVANTAGES
Vitesse commercial e : 15 ° 35 km/ h selon |l es condA Parformancé 6expl oi tati on
Interstation : généralement de 500 a 1 500 m, en fonction du tissu urbain A Capacité
Conduite A Sécurité (site propre intégral et protégé)
Conduite manuelle contrdlée ou automatique, ou automatique sans conducteur A Earn e Aessssl|aid
Codts
Col%tt)s déinvesti ssement 45 7 T hdrsmatériel km (sou INEGNVENIENTS
roulan
| . 170 MG / km (prolongement m®tro B ve ALolinffasiructyure
Lyon Sud) AD®l ai s de mise en i

Durée de vie des matériels : 30-40 ans i . ~
A Desserte systématique des arréts

Suivez I'actu du projet !

00O 14



LCMEUATIN
Wil Lacafbcité de transport

METRO
. _ A
Déabord cell e du v®hi cul @l:
Des métros a grande capacité (ex : 1 300 places pour le RER 300 4
A /610 places pour le MPL16 lyonnais) Intervalle
Capacité assise / capacité totale : critéres de confort 2001 ontre frains (&)
variables
160 4=
140 4
. . . ~ s 120
Ensuite | i ®e | 6i nt er val,l
D®pend des temps doarr°t (statgj.
sécurité, des conditions de « retournement » au terminus
50 -
1s
i -m i i i 1 1 | 1 P
Exemple : 5000 10000 20000 30000 40000 50000 60 000 70 000 80 000
6 000 passagers par heure et par sens = 1 métro /5 min, 1 Solurce setec » Capacité de la ligne (pphpd) -
tram /3 min, 1 bus / min, 1 cabine/15s

3}“,6“’8 sytral.fr 15 S YTR A L




FORSUTATION|

Yl Les cofistituants du systéme de transport

MEIRO Commande centralisée et communications

Signalisation et
automatismes

Supportlogistique / ‘

dépot ~ Systéemes d 6 a c passsgers

. |- AEscaliers mécaniques, ascenseurs
‘_‘A At f Suu)\lj sza Su

Infrastructure .

ATunnels €\ Matériel Roulant

ATerrassements Nz

APonts viaducs tunnels rgt-.1 N BRI :

ABatiments stations évacuatiorji T, o uidage

A5 S as Y:F dzyl 38 @ - : " . e ,l\ "\ Piste de

VU S ——

Dessinons ensemble un territoire plus durable !

38"'3 sytral.fr 16 S YTRA L



LCMEUATIN

Wl Les“contraintes dbo

METRO

Rayon minimal en inter-station :
300 m (excavation au tunnelier) ou
100 m (ouvrage en tranchée couverte)

Des fortes pentes a franchir (10%) C Matériel roulant
surmotorise

Tracé souterrain en tunnel monotube, excavé au tunnelier
des que la couverture est suffisante

Positionnement des stations au niveau de voiries/espace
public pour limiter les impacts fonciers et faciliter leur

acces
Dessinons ensemble un territoire plus durable !
Suivez I'actu du projet !
0000 - 17 MIRAL




PORSULTATION|

(Wl Les cofitraintes de réalisation

METRO

Contraintes propres a des extensions de lignes existantes peu profondes
Pas de mesures anticipées pour un futur prolongement
Besoin de sobéapprofondir rapidement pour passer sous |l es bOtim

Maitrise des tassements sous les secteurs batis
Reconnaissance des fondations et des ouvrages souterrains profonds
Approfondi ssement et r®alisation au tunnelier pour I imiter |0

Emprises en surface pour les futures stations
Emprises nécessaires importantes dans des secteurs densément urbanisés

Dessinons ensemble un territoire plus durable !

Suivez I'actu du projet !

o O Q sytral.fr




Extension EXIENSION E=XIETSION vl
de la ligne uetialigne hlr.lh,m ~ry
A \ B ligne

Extension de la ligne A :

z I’actu du projet !
o O ' Q syiral.fc . - . Dessinons ensemble un territoire plus durable ! SYTRAL

Document confidentiel i A ne pas diffuser



Extension E=XIETTSION Al
de la Ilgne tr_,ljgm sfealee ijeinis MI:J e
D IOTICHE

il Le fus‘éau des tracés

METRO

Un fuseau de traceés plus

large au niveau de Déecines, | St . 5

en raison des enjeux e et T, R R
doart i cul at i on EEENEEHREEEEETLATE M Ripublique i Qorierdd |
de | dextensi on [EEESEEEaEEIE f’“ o= e
avec le tramway T3 B O R Ot oy commercial)

Un fuseau plus restreint au
niveau de Meyzieu avec pour

objectif de desserte les T BT | ' | L
centralités et zones de b o=\l /oo = ik 2 : Desserte du stade :
; Proximité de |'échangeur -

densité. R e QLT AT
Les enjeux a Meyzieu portent <0,
sur la localisation du

terminus.

ir Lig“e T3 Polarité i Dessinons ensemble un territoire plus durable !
Suivez I'actu du projet ! i I_i ne A i
0000 | s | SYTRAL

7 ——— Périmétre d’étude ﬁ Fuseau |




liggis 1=

PORSULTATION|

Wl Les cdhtraintes de réalisation

METRO

Arriére-gare : cadre métro en

surface

Les problématiques particulieres pour la réalisation du projet :
Automatisation de laligne A nécessaire avant son prolongement

Cal age du profil en |l ong sous A apribricpeudesur Ik
contraintes. A confirmer pour les secteurs les plus denses, avec des batis plus hauts ;

Contraintes au niveau du raccordement a la ligne existante a La Soie
A Arriére gare existante en partie en surface
A Raccordement au dépét de La Soie & maintenir
A Présence de bati

Les pistes de solution au niveau du raccordement a La Soie :

- En cas de prolongement dans |l a continui ¢
d®mol ir/ reconstruire | 6arr.i re gare sur |<
tracé

- Autre solution envisageable : prolongemen é

nouvelle station de La Soie

Dessinons ensemble un territoire plus durable !

YY1 I ” DAL



Extension EXTENSIOr EXTENSION

. \ /elle
de la ligne de a1 oleiliz ijepuis Mzl

Yl Les pefformances de la ligne

METRO

Ligne existante

Environ 20 min env. 11 min

o
»

Trajet Meyzieu Temps de trajet actuel en Temps de trajet actuel en Avec le projet
(Maison des transports collectifs voiture particuliére RQSEUGSYy&anA?2
associations) vers : trajet en transports
collectifs
ey U NBaldzQAf Env. 45 min 45-50 min 30¢ 35 min
PartDieu Env. 40 min Autour de 50 min 30¢ 35 min

Dissinons ensemble un territoire plus durable !
Suivez I’actu du projet !

ooo sytral.fr 22 SYTRAL



FORSUTATION|
M IR

METRO

R®part.i

EXIETISION
“'Q“ﬁllk
5

Extension
de la ligne
A

fr ®quentation esti m®e

Reports TC

_ Report modal ~ _
tion des voyagedrs &g | 0extension

18 000 a4 15 000 {20%) a
21 000 {28%)

21 000
48 000 a 49 000 voyages

adzNJ £t QSEGSyaArzy

12 000 a 17 00G
8 000 a 11 008

EX{enSIor 5
Jalr.llL.,M w

pour

— NOUvVeaux voyages métro 87 000 (+15%) a 40 000 (+16%)

—— \/Oyages qui empruntaient déja le métro A

La Soie Nouveau terminus
80000
| h oo 100012001800 2100 3300 4200 N
Exemple de « serpent de charge » =R mm 20
40000 300 w9800 .4
. . ~ 200 - 5200
- = o 6500
estimati f pour | 0ext eww = 1 10 10 9700 o0
0 H = - -
M.: " %
20 000 1 14300 11600 9900 9 000
—_— - = 7400
-40 000 300 - - 6100
- — — e 5200
-60 000 oo 1000 1700 2100 2400 >1%0
80 000 4
& s & 2 S Y 2 < [
o e}\'b“ YS(QQ éép\) \bﬂ)\g‘ \be,"\.\\ "aé‘ ,br,‘-x?‘ ‘Qq,(‘&’ q:)‘.o'a(s 1\.'&‘0 *\35& O}‘e‘;' p (9‘2:“? \?‘90 - ] ”
o
DR S & Extension
K &
&
Q‘“‘@

Suivez I'actu du projet !

0 Q Q sytral.fr

Référence direction Meyzieu Référence direction Perrache m Effet projet direction Meyzieu

23
(*) serpent de charge présenté a titre indicatif, & revoir en fonction du tracé retenu

m Effet projet direction Perrache



Extension EXTENSIOr EXTENSION
INOUVEIIE

de la ligne ol | ifeals CIEN I IO igne e
T ) : D
Chiffre® clés du projet

Extension
de la ligne
A

Nombre de stations supplémentaires 4 a 6 stations

Longueurs des variantes 6,8 a 9,0 km

Vitesse commerciale 38,5 a 41 km/h

Montant global du projet MXc £ MXIT YAffAFNR
a2yilyld RQAYODSAaUAaaSYSyY MCT t HHM ack]lyY
a2yilyld RQAYyOSaUuUAaAaASY Sy :

TC a la journée 5 VEMSLICUIR

Date de mise en service Entre mi 2034 et mi 2035

v

Dessinons ensemble un territoire plus durable !

38"'8 sytral.fr 24 s YTRAL



EXtEnSIo] Extension E=XIETISION \ouvelle
gaaTgne de la ligne elsile ijefnis 1; ;.,,— =
A = —

Extension de laligne B

Dessinons ensemble un territoire plus durable ! SYTRAL

Document confidentiel i A ne pas diffuser



EX(ENSION Extension I EX(ENSION
) ' “{Iqu“‘d";
ele e lifenis de la ligne CIESIAITYITE

Bm | o fus«eau des traces

M

En fonction des polarités desservies, il est
possi ble doéavoir des trac®s
pour rejoindre Rillieux depuis Charpennes

. . . 5 2] Av. du Camp_
Deux grands corridors se déegagent au niveau du O
Plateau Nord Le Vernay | O

Ligne B I WW?O% O

Ligne C — :
|St-Clair Sud | ©

Périmeétre / »
dlét"de ,' |+ 4| Cité Internat

nale |

Polarité

Suivez I'actu du projet ! Fusea u H
0 O Q sytral.fr i




PORSULTATION|

Wl Les“contraintes d

METRO

Les problématiques particulieres pour la réalisation du projet :

Les

Franchissement du Rhone
Franchissement des infrastructures du boulevard périphérique

Montée sur le plateau : enjeu de limitation de la profondeur des premiers
ouvrages sur le plateau (stations et puits intermédiaires)

Raccordement au niveau de Charpennes :

- Station Charpennes au méme niveau pour les lignes A et B A Reprise du
tracé entre Brotteaux et Charpennes pour pouvoir passer la ligne B sous
la ligne A (cours Vitton / Zola)

- Maintien de la connexion ligne A/ ligne B pour les circulations de service
pour | 6acc s au d®p!t de La Soi e

- Zone densément bati, avec des immeubles

pistes de solution :

Utilisation déun mat ®&r i el roul ant sur
premiéres stations

Au niveau de Charpennes, option privilégie via avenue Thiers A station de
Charpennes décalée pour laligne B

Suivez I'actu du projet !

00O 27

Ol nsert

EX{ENSION Extension
elsile e nts de la ligne
A 2]

| Configuration du terminus actuel et raccordement a la ligne B

Sy—
alel

3

v,
Ulle

\quu“a";
liggne &

d L

£ 210 Thiers | (zrail = -26m/Th)
£ {zrsil =12, 5m/TH) | |

1%0

170

150

130

Charpennes |

Caluire - Foch
(zesil = -21m/TN)
{2rail = -63m/TN)

La Doua
[2ril = -26m/TN) St-Clair
| IZrail = -24m/TN),

Cité
s Internationale

| H Rhéne
| Tonkin | [
| (Zrail = -25m/TN) | |

i
|
i
|
0

Le Vernay

(zrail =-21m/TH)
{zrail =-33m /)

|

|

|

| Tunnel

i ferroviaire de
Caluire

| {zrait = 175 mhGF)

|

|

|

|

Gare de

Sathonay-Rillieux
(2eail = -24mTH)

Charles de
Gaulle
(Zrail = -25m/TN)
|

Rillieux
Semailles
(zril

Ostérode
(2rail = -22m/TN)
|




CORSUTATION

METRO

O—><¢>
<O

Trajet Rillieuxla-
Pape (Semailles)
Vers :

t NBalj dzQA f
PartDieu

Yl Les pefformances de la ligne

Extension

env. 17 min

a

EXTETISION
IS TOTE

A
m

Ligne existante

Environ 19 min

Temps de trajet actuel en
transports collectifs

Env. 40 min
Env. 45 min

v

Temps de trajet actuel en
voiture particuliére

4550 min
4550 min

Extension EXIETTSION
de la ligne CIEY I ITOTTE
B D

Avec le projet
RQSEGSy&anaz
trajet en transports
collectifs

Env. 30 min

Env. 30 min

INOUVEIIE
IONENE



EXTENSION Extension EXIENSIO!
de la ligne CIEY I ITONE

CIESI ITOTTE e

Wl La frégfientation de la ligne

METRO

NOTVEIIE

Report modal Reports TC
£ &
Répartition des voyageurs de 5= (T]1]4]9

26 000 & 12000 {41%)* 5000 (2%) &
30000 A 16 000464%) 9 000 (4%)

62 000 & 86 000 voyages |
AdzNJ f QSEGSYyarzy O p—

| extensi on

39000 a
68 000

19 000 a 23 000

4 000 a8 000 ——— Nouveaux voyages métro B3 000 (+32%) a 78 000 (+34%)

———\/Oyages qui empruntaient déja le métro B
Charpennes Nouveau terminus

F Y OKEy3aSYSyid RQAGAYSNI ANB @SNB / dzA NB

80000 >

60 000 400 -
— 11400 5 369

40000 100200
20000 o 100 100 - = || 244002130020500200001700013400109009100 6300
; PRl aees-
Exemple de « serpent de charge » 2000 a0 a n L o am m
) ; . -40 000 200 349 i 12300 13200
eSt I mat I f pOUI’ | Oext.(,goog 6004300 =
-80 000 < S

%
p\?
S
v

) /b'e, s _\@) & &
LU . Q & & 3
S & & & & Extension
K
L,

Référence direction Rillieux = Référence direction Oullins m Effet projet direction Rillieux m Effet projet direction Oullins

Suivez I'actu du projet !

00O 29

) (*) serpent de charge présenté a titre indicatif, a revoir en fonction du tracé retenu



EXETTSION Extension EXIETTSION N |
. ) . OUVElIE
CIEN | IO de la ligne CIEN I IO

m A B s epel:
Estimalion financiere

Extension
de la ligne
B

Nombre de stations supplémentaires 8 a 10 stations

Longueurs des variantes 8,6 a 10,9 km

Vitesse commerciale 37 a 38 km/h

Montant global du projet HXH t HZT YATtTALF N
a2yililyd RQAY@SaidAaasSySyua | HNnp Lt HNd aeklyY
a_2Yu,I-yu RQAYy dSauAaaSYSyu yo b vdysuphioark

la journée

Date de mise en service Entre mi 2035 et début 203

Dessinons ensemble un territoire plus durable !

3’“’6"'8 sytral.fr 30 S YTRA L



EXIENSIon EXIENSION Extension | _——
(e de la ligne .
lf."U-lL h'&;uhﬂk 5 g [lejgicit:

Extension de laligne D :

z I’actu du projet !
o O ' Q syiral.fc . - . Dessinons ensemble un territoire plus durable ! SYTRAL

Document confidentiel i A ne pas diffuser



PORSULTATION|

Un fuseau de passage réduit en fonction
des polarités du territoire

Un long virage de 300 metres pour
rejoindre le Plateau de la Duchere
donnant | 6opportunit®
station au niveau du secteur Industrie

Suivez I'actu du projet !

0 O Q sytral.fr

M Le fusaux des traceés

;N o 1\ S

N D
¢| Campus Ecully B8
Lyon Ouest S

s\ Gare de Vaise [

Dessinons ensemble un territ

. €

Périmétre

Lighe D

d’étude

Polarité

Fuseau

Fuseau

extension au

campus




m
WYl Les®

METRO

contrail nt es

La modernisation de la ligne D est en cours avec le
renouvellement des equipements du pilotage automatique.
Le parc de matériel roulant sera renforcé avec des
nouvelles rames MPL16.

Les problématiques particulieres pour la realisation du
projet :

Les pentes et « obstacles » a franchir (voies SNCF, ouvrages du BPNL,
vallon de Rochecardon) pour atteindre le plateau de la Duchére A
Enjeu de limiter la profondeur des premiers ouvrages sur le plateau
(stations et puits intermeédiaires)

Au niveau de la gare de Vaise :
- Arriere-gare peu enterrée

- Contraintes fortes pourarigr;garappr of (:"

actuelle (impact lourd sur la structure du parc-relais)

- Pr®sence de bOti ments neufs dans

| afriére-gare

Les pistes de solution envisageables au niveau de la gare
de Vaise :

Approfondissement pour passage sous les batiments

Evitement en plan des batiments

DO OQ s 33
]

do |

C.

£

Jalf-“UlL &W

guration du termi

nsert

Extension
de la ligne
D)

o

N

mn'u"d";
ligre &

d L

Dessinons ensemble un territoire plus durable !




CORSUTATION

Yl Les pefformances de la ligne

METRO

Trajet la Duchere

vers .
O—><f
OO ¢t NBalj dzQa €

PartDieu

Suivez I’actu du projet !

0 o o sytral.fr

Extension

env. 5 min

EXTENSIor EXTENSIOr Extension
ole [ lienis olS e life s de la ligne
A , B D

INOUVEIIE
IONENE

Ligne existante

Environ 24 min

A
A\ 4
A

Temps de trajet actuel en
transports collectifs

Env. 35 min
Env. 40 min

Temps de trajet actuel en
voiture particuliére

30¢ 35 min
40¢ 45 min

A 4

Avec le projet
RQSEGSYyaAz2
trajet en transports
collectifs
Env. 30 min

Env. 35 min

B&ssinons ensemble un territoire plus durable !



=EXETTSION a la.ﬁ" Ion

: Extension
: ) h‘l'l‘l’l‘dll;
SN IATONE et figne de la ligne T
PORSULTATION| A 0 D } e
V4 « = =
Wl La frédlientation de la ligne
METRO
R®partition des voyageurs de | 6extension
Report modal Reports TC
A S Nouveaux voyages métro 8 000 (+7%) a 25 000 (+9%)
9" LC @ ——\/Oyages qui empruntaient déja le métro D
5000 3 000 (13%) 6 000 ¢34%) 5 000 (78%)  mitee
R N . . : ée a Sauvegarde
a A a a
8 000 5 000 ¢25%) 8 000 (46%)6 000 (85%)*
33 000 a 47 000 voyages
ddzNJ £t QSEGSyaArz2y o0RSdzE aSya O2y T2y Rdzao
3000 a 6 000
15 000 a 22 000
———————————---- o = Vers Gare de Vénissieux
Nouveau terminus Gare de Vaise
foom 100 100 0 >
Exemple de « serpent de charge » estimatif e o0 Yo
~ . * 40000 300 2700 : 0 0
pour | 0extension (*) i o0 1620 % AT
o W _
-
-20 000 7200 16700 - T f
-40 000 . 4900 3.?:0 = _ ] L (lg 100 ©
-60 000 2100 2;';0 500 54[30 | .1(|Jo. o 0
#0000 < —
-.\'é»‘& “\'a\&‘\ \FQQ +~\°<\ \0‘}5 d‘,@& = "‘}6\ 6,0‘9 ¢ ,oove ,_0‘&& R ¢ Qe\\“\ .g,i,\?"s“
G & ¢,;a*g' 0(\9\'6 Iy <+ p @@.b

Suivez I'actu du projet !

0 O Q sytral.fr

35

Référence direction Vénissieux

(*) serpent de charge présenté a titre indicatif, & revoir en fonction du tracé retenu

Référence direction Vaise

| Effet projet direction Vénissieux W Effet projet direction Vaise



EXTENSION EXTENSIOT Extension NOUVEIE
: . ) WUVEIIC
efeiliz e i CENAIIgNE de le ligns

A B D [lejis:
Estimafion financiére

Extension
de la ligne
D)

Nombre de stations supplémentaires 2 a 3 stations

Longueurs des variantes 3,6 a 3,9 km

Vitesse commerciale 34 a 41 km/h

Montant global du projet M £ MXZH YAfEfAIFNR
a2yilyld RQAYODSAaUAaaSYSyY HCH Lt oHc aek]lyY
a2yillyid RQAYOSailAaasysSy .

TC a la journée HEPE e UERUNE K

Date de mise en service Mi 2033

v

Dessinons ensemble un territoire plus durable !

3’“’6"'8 sytral.fr 36 s YTRA L



EX(ETSION EXIENSION = XETSION Nouvelle
elc e lijeimis h'&:w hk‘.“{,}l& ligne E
A L)

Suivez I'actu du projet ! S YTRA L
o o Q sytral.fr . L . Dessinons ensemble un territoire plus durable !

Document confidentiel i A ne pas diffuser




EXIETISION Enteisoy EXCTISION Nouvelle
hlﬂ“U”- ‘W *L‘IQI:U“ ligne E

Le $Yuseaux des trac®s do®t ude

Un fuseau de passage bien
défini entre Ménival et
Bellecour

Des options de desserte

encore ouvertes au niveau de
Tassin ainsi guobe
Bellecour et Part-Dieu

Périmetre

d’étude Fuseau H

Polarite

Dessinons ensempie un territoire pPlus aurapie :

aivezrédurg sytral.fr 38 S YTRA L




w W EXETISION Nouvelle
R S

Wl Les“contraintes doéoinsertion du

METRO

Les problématiques techniques particuliéeres pour laligne E

- Entre Tassin-la-Demi-Lune et Bellecour :
- Problématique de la montée sur le plateau nécessitant une pente importante et du matériel roulant surmotorisé

- Evitement des nombreux ouvrages souterrains présents dans les pentes de Fourviere : tunnel routier sous Fourviére,
le tunnel ferroviaire de Saint-l r ®n ®e é
- Problématigue de passage sous du bati ancien et vulnérable (secteur Saint-Irénée / Trion)

- A Bellecour:
- I nterfaces avec m®&tro A et D, i mmeubles, parkings, ouvr ¢

- Traversées sous le Rhone et la Sadne (qui conditionne la montée sur le Plateau)

- Entre Bellecour et Part-Dieu :
- Impl antation dans un contexte urbain dense (parkings, i m

- Traversée du faisceau de voies ferroviaires en fonction de la localisation du terminus

864 2136 722

1494

1085

-190

Point du Jour

Constellation

Gare Alai

Bellecour
Pults“
T Altitude du terrain | Puits inter-stations comprenant issus de secours / ventilation
— Altitude terrain moins 20m (emplacements a définir)
Suive — Altitude twnnel Gares
I Quvrages existants
.|

o U w U syturalrir
B



EXTETTSION EXENSIOr EXTETTSIOf
Les pefformances de la ligne
METRO

Nouvelle ligne

Env. 9 min Env. 4 min

Trajet Ménival vers : Temps de trajet actuel en| Temps de trajet actuel en Avec le projet
transports collectifs voiture particuliére RQSEGSyaaA?z
trajet en transports
collectifs
t NBaljdzQAf S Env. 35 min 30¢ 35 min Env. 20 min
PartDieu Env. 40 min 40¢ 45 min Env. 20 min (dont 5 mil

de rabattement)

Dessinons ensemble un territoire plus durable !

3“6"'8 sytral.fr 40 S YTRAL



m colelions | ealetloner |l lien
A =) D)
Wl La frédf ion de la i
, a requentatlon elaligne
METRO
R®partition des voyageurs de | 0extensi on
Report modal Reports TC
. A £ % PN - .
64 000 a 102 000 voyagegms oot Imies 3 crénie = e
sur la ligne (deux sens confondus) 15 000 a4 000 (17%)* 16 000 (85%)* 6 000 (44%)* C24 déviée, C24E limitée a GréZdmivarenne <> Alai
28 000 & 5 000 {20%) & 18 000 94%)
(T|8
P + 2 000 (+17%)
Mz 05 < 6 000 (38%)
O Nouvelle ligne
Alai PartDieu Charges interstation
40000 =
Exemple de « serpent de charge » estimatif jjjj»l I I I I I
pour le projet (*) : 0 11 I I I i 0
. €
5’6\ \éo& 6’6&0
K < Y

WY W\ = 41

(*) chevelu présenté a titre indicatif, & revoir en fonction du tracé retenu

Nouvelle
ligne E



FORSUTATION|

Z00M¢ Typologie des voyages
gl en lien avec les stations de

Part-Dieu

Environ 41 000 voy/j en lien avec
les stations de Part-Dieu :

Dont 22 000 entre le Plateau (Alai <> St
Irénée) et Part-Dieu
Dont 18 000 entre Bellecour et Part-
Dieu

Parmi lesquels 8 000

correspondances métro (~3/4 Métro
D branche Vaise soit environ 6 000

voyl/)) ,
Dont 1 000 entre les dewx’stations de
Part-Dieu

Suivez I'actu du projet !

0 O Q sytral.fr

.7000
285

Arborescence des usagers du métro E aux stations de-Baati
Trafic journalier 2040

Charges de trafic en section (voy/j)
0000

L

[S— SSS—
0 400 800 1200 m

Dessinons ensemble un territoire plus durable !

.




EXENSION EXENSION EXENSION
Estlmaﬂon fmanmere

Nouvelle
ligne E

Nombre de stations supplémentaires 6 a 8 stations

Longueurs des variantes 6,8 a 8,8 km

Vitesse commerciale 39 a 42 km/h

Montant global du projet MZp £ H YAEEAFNR ¢
a2yilyld RQAYOSaliAaasSysSy HMP £ HHO aeklyY
a2yillyid RQAYOSailAaasysSy :

TC a la journée T h WEENRJCU

Date de mise en service Mi 2034 a mi 2035

v

Dessinons ensemble un territoire plus durable !
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Suivez I'actu du projet !
QOO0 -

Les investissements pour le
fonctionnement du métro
(plan Avenir Métro) :

Jean-Christophe RENARD
SYTRAL

44

emble un territoire plus durable !
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Dessinons ensemble un territoire plus durable !




St OPERﬁ\TION AVENIR METRO

(® Cuire

Augmentations de capacité
prévisionnelles apportées par
f Q2LISNF GA2Yy X LI NI N

METRO

Des objectifs pour

A Répondre a la hausse de fréquentation voyageurs
par | augmentation du parc

A Ligne B : 30 nouvelles rames MPL16
A Ligne D : +10 nouvelles rames MPL16
A Ligne A : +6 rames MPL75 de la ligne B

A Garantir |l a p®rennit® / traiter
systemes et du matériel roulant Ligne ]
A Nouveau systéeme de pilotage automatique des ==
trains sur la ligne B (sans conducteurs). -
A Nouveau parc de 30 rames sur la ligne B, pour /ﬂ\
plus de 40 ans de durée de vie. +30

A Optimisation des modes doexpl oi
D de 2015 a 2021. Puis remplacement du
systeme de pilotage automatique de la ligne D.

\ 4 J
Une op®ration

decennie démarrée en 2015
avec un budget d

& n territoire plus durable !

Suivez I'actu du projet ! 3 Com posantes

o O o B Y- LOGICIELS

NOUVELLESBAMES




B OPERATION AVENIR METRO
«

Materiel roulant : nouvelles rames MPL16

4 nouvelles
rames MPL16 sur les lignes et [8] Jusqu'a 4valtures sur les lignes [ et [5]

i Ciizsiizaiiz] (znz=z=ii) I o ar ...

INTERIEUR@NERAMEMPL16

ARRIVEBOQNERAMEENSTATION wessimons ensemvie un wintoire plus durable!

Suivez I'actu du projet !
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OPERA«T|ON AVENIR METRO

METRO

Adaptation des tunnels, stations et ateliers existants

ADAI;TATIOI‘{D@TELIERBEPOTS CREATIOND@WN GARAGENTUNNEL
Développements informatiques du pilote automatique

TIRAGEDECABLEENTUNNELETSTATIONS

-

Suivez I'actu du projet !

00O 48




Suivez I'actu du projet !
QOO0 -

Partons doun
prolongement de la ligne B
aux Hopitaux Sud

Geoffrey DUFOUR et
Florent GENETE, SYTRAL

Dessinons ensembl

49

e un territoire plus durable !
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Dessinons ensemble un territoire plus durable !



4«
Prolongement du meétro B aux HOpitaux Lyon Sud

Les objectifs du projet

Conforter | a desserte doun bassin de vie de ¢
di zaines de milliers doéempl ois et notamment :
A du centre ville doOullins

A du péle hospitalo-universitaire de Lyon Sud (4 000 emplois, 4 400 étudiants)

Participer au renouvellement urbain des secteurs desservis et a leur développement
Améliorer la fréequentation du réseau TC

Agir sur | 0environnement en proposant une al't

; »

Dessinons ensemble un territoire plus durable !
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02/12/2021

FORSUTATION|

METRO

Fiche identité projet

Longueur prolongée

2,445 km

Nombre de stations

2 stations : Oullins Centre /
St Genis Laval Hépitaux Sud

b2Y0oNBE RQ2 dz@

2

station
Cﬁ;;?ssggd-?gc(isn = Lignes de bus au futur pole
Ifoortesl)J ’ RQSOKIy3aSa | & LAl

Projet connexe

P+R a St Genis Laval

Fréquence (heure de
pointe)

3 min

Matériel roulant

Métro MPL16 (300voy/rame)

Temps de parcours

17 a 18 min entre St Genis Hopital
Sud et Charpennes

Vitesse commerciale

33 &34 km/h

Fréquentation o
prévisionnelle (horizon 22009 ?UX H_opltaux e
2030) 24 000 a Oullins Centre

Budget (dont travaux)

obmM ae O6R2Yy (G Hy(
valeur mai 2012

Communes concernées

Oullins, SainGenisLaval

Suivez I’'actu du proj

o O Q sytral.fr

Musée des
Confluences

N Debour |

psIEON, 4 A &
LES-LYON 7

(3

LA
MULATIERE

A
I' OULLINS
‘ ',: PIEITE
‘- de \
‘ iences %
3 L )=
,,,,,,,,, ‘

CME]HLS

Prolongement du Métro B aux Hépitaux Lyon Sud

WYl Prolofgement du métro B aux Hopitaux Lyon Sud

| territoire plus durable !
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FORSUTATION|

M Prolon'éement du métro B aux HoOpitaux Lyon Sud

Principales etapes

Novembre 2021

Travaux équipement et Mise en
Démarrage des études: Marchés de génie civil : systemes : Fin 2021 service: Fin
2011 notification Septembre i 2023
Concertation préalable: 2018
2015

Etudes Travaux Essais

Lancement opération  Arrété DUP: Mi Démarrage _ Aménagement des
(plan mandat): 2016 creusement Fin stations : T1 2022
Décembre 2014 tunnel: Creusement

Décembre tunnel: T2
2019 2021

Suivez ’actu du projet !

00O 53

Prolongement du Métro B aux Hépitaux Lyon Sud

mm H LS ile un territoire plus durable !
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D Prolongement du métro B aux HOpitaux Lyon Sud
« Le tracé et les ouvrages a Oullins

Arriére gare
existante

PuitsOrsel
existant

Station
Oullins centre

Stetion
Oullins centre

Puits Grand
Revoyet

Suivez I'actu du projet !

o O Q sytral.fr
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Puits
du Grand
Revoyet

Station
Hépitaux

Puits
de lancement
du tunnelier

Lyon Sud

Sens creusement

Dessinons ensemble un territoire plus durable !



