..MM OBILITE

e
I TERRITOIRES LYONNAIS

‘;Les déplacements de longue distance,\f‘

Des déeplacements longs
qui emettent beaucoup de CO, !

Dans la démarche d’élaboration du Plan de Mobilité, nous
considérons les déplacements de plus de 10 km comme
des déplacements de moyennes ou longues distances. lls
représentent une tres faible part de nos déplacements
mais une part importante des distances que nous

parcourons globalement, et donc des émissions de gaz 99 Dell a15km
a effet de serre. 9 De 15 a 30 km

Plus de 30 km

Les déplacements de moyenne et longue
distances peuvent étre segmentés en ,
porteuses d’enjeux qui leur sont propres :

Alors que la voiture est le mode de transport dominant pour
ce type de déplacements, faire évoluer les pratiques pour
les déplacements longs représente ainsi un enjeu
important, notamment du point de vue environnemental.

1. PEU DE DEPLACEMENTS LONGS MAIS BEAUCOUP DE KILOMETRES
PARCOURUS

REPARTITION DES DEPLACEMENTS SELON LEUR DISTANCE
B Des déplacements peu nombreux... (TOUS MODES CONFONDUS ET A L’ECHELLE DU RESSORT
TERRITORIAL, EDGT 2015)
Les déplacements de plus de 10 km ne représentent que
12 % de I'ensemble des déplacements réalisés dans le
ressort territorial de SYTRAL Mobilités (c’est-a-dire le
territoire du département du Rhéne et de la Métropole de

88%

Lyon).
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(Agglomération lyonnaise, Beaujolais, Ouest Lyonnais).

21 % des déplacements longs concernent des trajets entre chaque bassin local de mobilité en particulier en
échange avec I’Agglomération lyonnaise et son centre. Enfin, 43 % des déplacements de plus de 10 km sont des
déplacements en lien avec les territoires voisins du ressort territorial de SYTRAL Mobilités.
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2. UNE VOITURE DOMINANTE POUR LES DEPLACEMENTS LONGS

I Un enjeu environnemental important derriére nos déplacements longs

Quels que soient les territoires et les types de trajet
réalisés, la voiture apparait comme le mode de
déplacements principal pour les déplacements longs.
Alors qu’ils ne représentent que 12 % des
déplacements dans le territoire, les déplacements de
plus de 10 km représentent plus de la moitié des
distances totales parcourues en voiture.

lIs représentent ainsi également plus de la moitié des
émissions de gaz a effet de serre et des polluants
lies a la circulation automobile. Tout en étant
relativement peu nombreux, ces déplacements
concentrent donc une grande partie des défis
environnementaux a relever dans les prochaines
annees.

PARTS MODALES DE LA VOITURE SELON LES CLASSES DE DISTANCE PARCOURUE (EDGT 2015)
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LECTURE : 70 % DES DEPLACEMENTS DE 10 A 15 KM DANS
L’AGGLOMERATION LYONNAISE SONT REALISES EN VOITURE, SOIT

M Beaujolais 157 000 DEPLACEMENTS QUOTIDIENS

Quest Lyonnais

I Une voiture pour le moment omniprésente : le nuancier de la dépendance a la voiture

Quels que soient les types de
trajets longs dans le
territoire, la voiture reste le
mode principal, signe d’une
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dépendance a la voiture pour Internes S biire 9 déplacements sur 10
5 aux bassins en voiture

e depla(iemen_ts de plus de locaux de  [EWEOR A Hos deplscamanis on au sein de chacun des bassins
10 km méme si des nuances mobilité transports collectifs urbains | de mobillta
sont a souligner. (métro, tram, bus) g
En lien avec une offre . i
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différentes situations.

Pour répondre a nos besoins de déplacements « longs » se pose ainsi la question du développement
d’alternatives efficaces a la voiture individuelle adaptées aux types de déplacements et de territoires :

renforcement et extension des transports collectifs urbains en zones denses, nouvelles offres de transports
collectifs adaptés aux territoires périurbains et ruraux, développement du train mais aussi développement du
covoiturage ou encore facilitation des pratiques intermodales, ...
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